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1 Anlass und Aufgabenstellung

Im Jahr 2019 ruckten deutschlandweit Diskussionen rund um die Themen Klimaschutz und Klima-
anpassung vermehrt in den 6ffentlichen Fokus. Auch in der Stadt Soest wurden diese Diskussio-
nen sehr engagiert gefihrt, woraufhin der Erstellung des Masterplan Klimapakt beschlossen
wurde. Im Rahmen dessen wurde die engagierte Zielsetzung der Klimaneutralitat bis zum Jahr
2030 festgelegt, was auch fur den Mobilitatssektor gilt. Als Erweiterung des Verkehrsentwick-
lungsplans (VEP) Soest 2030 und Mobilitétsteil des Masterplan Klimapakt wurde die Erarbeitung
eines VEP Klima+ vereinbart. Gegenstand ist insbesondere die Identifizierung von Handlungsfel-
dern und MalRnahmen, welche einen direkten positiven Einfluss auf den Klimaschutz im Mobili-
tatsbereich bzw. Verkehrssektor nehmen. Neben der Berlcksichtigung generell giltiger Rahmen-
bedingungen (wie z.B. gesellschaftlichen und ¢kologische Herausforderungen) erfolgt — analog
zum Prozess des VEP 2016 — eine verkehrsmittelibergreifende sowie integrative Betrachtung.

Mit dem im VEP Soest 2030 beschlosse- Abbildung 1: Strategie VEP Klima+
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nachhaltige Mobilitatspolitik gesetzt. Im Detail bedeutet das, dass die Strategien ,vermeiden, ver-
lagern, verbessern” einen besonderen Stellenwert bei der Projektbearbeitung einnehmen (vgl. Ab-
bildung 2). Darauf aufbauend gilt es dann im Zuge der MalRnahmenkonzeption und Ideenfindung
die Frage zu beantworten, wie bzw. mit welchen MaRnahmen (z.B. Anreize oder Steuerung) diese
Strategien umgesetzte und erfullt werden konnen. Darin liegt u.a. auch die integrative und ver-
kehrsmittelibergreifende Betrachtung begrindet. ,Verkehr vermeiden” funktioniert, wenn eine
nachhaltige und zukunftsorientierte Stadtentwicklung mitgedacht wird, wahrend ,Verkehr verla-
gern” darauf angewiesen ist, dass ein sehr gutes Grundangebot an alternativen Mobilitatsoptio-
nen zum privaten Pkw vorhanden ist — welches gleichzeitig durch Steuerungsmalinahmen gefor-
dert wird. ,Verkehr verbessern” hat einen primar technischen Charakter und konzentriert sich in
erster Linie auf nicht vermeidbare Kfz-Fahrten, welche aber mdglichst klimavertraglich abgewi-
ckelt werden. Das Zusammenspiel aller drei Strategien ist ein wesentlicher Baustein im Rahmen
des Erarbeitungsprozesses des VEP Klima+.
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Abbildung 2: Strategien nachhaltige Mobilitatspolitik
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2 Vororientierung

Mit dem VEP Soest 2030 liegt bereits ein umfassendes Handlungskonzept vor, welches sich be-
reits in der Umsetzung befindet. Gleichzeitig finden aktuelle parallele Konzeptionen in anderen
Sektoren bzw. Fachplanungen statt, welche in direkter Wechselwirkung zum VEP Klima+ stehen
(vgl. Abbildung 3). Unter dem Dach ,Klimaneutrale Smart City” wurde diese Prozesse zusammen-
gefUhrt und im Zuge des Erarbeitungsprozesses zusammengedacht, hierzu zahlen der ,Master-
plan Klimapakt” sowie das ,soesmart Modellprojekt Smart City” zur Entwicklung eines neuen kom-
munalen Zukunftsprogramms. Daruber hinaus fanden in jingster Vergangenheit unterschiedliche
Formate der Beteiligung und des fachlichen sowie politischen Austauschs mit Mobilitatbezug statt.
All diese Aspekte gilt es, im Rahmen einer Vororientierung zur Identifikation von spateren Hand-
lungsfeldern, Schwerpunktthemen und MalRnahmen, zu berGcksichtigen.

Abbildung 3: Rahmenbedingungen VEP Klima+
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Quelle: Planersocietat

2.1 VEP Soest 2030

Der VEP Soest 2030 wurde zwischen 2014 und 2016 erarbeitet und formulierte im Ergebnis ein
Handlungskonzept bestehend aus insgesamt 272 EinzelmaRnahmen, welche sich auf neun Hand-
lungsfelder aufteilen (siehe Abbildung &). Hierunter fallen z.B. Velorouten im Radverkehr sowie
Standortvorschlage und Ausstattungshinweise fir Mobilstationen und Ausbauempfehlungen fur
Bike&Ride-Standorte ins Handlungsfeld ,Intermodale Schnittstellen”. Damit liegt ein breit aufge-
stelltes Fundament vor, auf dem die MaRRnahmen des VEP Klima+ aufbauen kdnnen.

Planersocietat
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Abbildung &4: Handlungsfelder VEP Soest 2030
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Die Umsetzung des Handlungskonzeptes ist bereits angelaufen. Bis September 2021 wurden be-
reits ca. 38 % der Malinahmen umgesetzt. Die ersten Vorarbeiten haben fir knapp ein Finftel der
MaRknahmen begonnen und nur 5 % wurden mit einem negativen Ergebnis (keine Umsetzung)
geprift (vgl. Abbildung 5).

Abbildung 5: Evaluation MalRnahmenumsetzung VEP Soest 2030
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Quelle: Planersocietat; Datengrundlage: Stadt Soest

Das Controlling zeigt, dass der Umsetzungsprozess des VEP Soest 2030 sehr gut angelaufen ist
und stellt die Bedeutung entsprechender Gesamtkonzeptionen noch einmal hervor. Im Rahmen
der Erarbeitung des VEP 2030 wurden unterschiedliche Szenarien fur die mogliche Zukunftsent-
wicklung im Mobilitatsbereich untersucht und diskutiert. Fir das Szenario Klimaschutz 2030
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wurde mit Ende des VEP 2030 im Jahr 2016 ein politischer Beschluss gefasst, um die Zielausrich-
tung des VEP fir das Jahr 2030 zu zementieren. D.h. schon damals wurden die Dringlichkeit und
die Handlungserfordernisse von politischer Seite erkannt und festgehalten. Das Handlungskonzept
des VEP 2030 besitzt eine dementsprechende Ausrichtung Gber alle Handlungsfelder hinweg.

Diese Ausgangssituation bietet somit erhebliche Anknipfungspotenziale fir den VEP Klima+, um
weitergehende Malknahmen mit dem Fokus auf eine klimafreundliche Mobilitat zu identifizieren
und herauszuarbeiten.

2.2 Klimaneutrale Smart City

Zusammen mit dem VEP Klima+ befanden sich insbesondere die zwei weiteren Projektvorhaben
e Masterplan Klimapakt und
e soesmart - Modellprojekt Smart City

in der parallelen Bearbeitung, welche systemisch aber auch inhaltlich direkte Wechselwirkungen
aufgewiesen haben. Um diese Synergieeffekte direkt im laufenden Prozess bereits zu nutzen,
wurden Uber die Verwaltung als Kommunikationsschnittstelle Informationen ausgetauscht, um
den fachlichen Diskurs themenUbergreifend zu fordern. Einen wesentlichen Austausch gab es u.a.
in der Durchfiihrung einer gemeinsamen Offentlichkeitsbeteiligung (vgl. Kap. 3.2).

Masterplan Klimapakt

Mit dem im Jahr 2019 gestarteten Projekt ,Masterplan Klimapakt” wurde die Zielsetzung Uberar-
beitet, dass die Gesamtstadt sowie der Konzern Stadt Soest bis zum Jahr 2030 die Klimaneutrali-
tat erreicht hat. Das Projekt ist sektoribergreifend angelegt und betrachtet neben der Energie-
wirtschaft, den Haushalten/Gebauden auch den Sektor Mobilitat. Der ,Masterplan Klimapakt” bil-
det somit das Ubergeordnete Dach bzw. die grofRe Klammer mit der ambitionierten Zielsetzung fur
den VEP Klima+. Mit einem 10-Punkte-Plan sowie insgesamt 36 Teilprojekten (u.a. SofortmaRnah-
men sowie Modellvorhaben) wurde der Masterplan Klimapakt im Februar 2021 politisch beschlos-
sen. Die dort enthaltenen Steckbriefe mit Mobilitatsbezug werden spater durch den VEP Klima+
ersetzt.

soesmart - Modellprojekt Smart City

Bei der Erstellung seines neuen Zukunftsprogramm hat sich Soest von der Frage leiten lassen, wie
sich der digitale Wandel fir eine nachhaltige Stadtentwicklung nutzen Iasst. Soest baut hierfir auf
den Erfahrungen als Digitale Modellregion des Landes NRW auf und geht das Thema Smart City in
einem interkommunalen Verbund an - den 5 fir Stdwestfalen. Als Teil dieses Verbunds gehort
Soest einem Bundesmodellvorhaben mit aktuell 72 weiteren Smart City Projekten an. Der Uber den
soesmart-Beteiligungsprozess gefundene Soester Weg des neuen Zukunftsprogramms besteht
darin Klimakrise und digitalen Wandel zusammenzudenken. In acht Handlungsfeldern beschreibt
das Programm der Klimaneutralen Smart City Soest 2030 strategische Ziele und Pilotprojekte, die
zeitnah umgesetzt werden sollen. Die Ziele und Projekte setzen sich u.a. auch mit

Planersocietat
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Fragestellungen, wie z.B. welchen Anteil digitale Technologien zu einer nachhaltigeren Stadtent-
wicklung beitragen kénnen, werden unterschiedliche Themenfelder (z.B. Bildung, Gesundheit und
Soziales, Kultur und Freizeit) beleuchtet und in der Strategie fir ein ,digitales Soest” beriicksich-
tigt. So setzt sich das Projekt u.a. auch mit Fragestellungen rund um Pendler*innen, Verkehrsmit-
telverknipfung und Wirtschaftsverkehr auseinander, wie z.B. die Projekte ,Smarte Soester Nacht-
bus” oder ,City Logistik 2.0". Diese mobilitatsrelevanten Ansatze wurden ebenfalls im VEP Klima+
mit aufgegriffen und bei der Malinahmenentwicklung berGcksichtigt.

2.3 Ruckblick Beteiligung

Wie auf Abbildung 3 dargestellt, wurden mobilitatsbezogene Diskussionen und Auseinanderset-
zungen in unterschiedlichen Gremien sowie Formaten wahrend des Umsetzungsprozesses des
VEP Soest 2030 fortgefthrt. Die daraus resultierenden Ergebnisse und Forderungen werden fir
den Prozess des VEP Klima+ entsprechend aufgearbeitet, reflektiert und bericksichtigt. Es wurden
Kommentare, Rickmeldungen, Hinweise mit Mobilitatsbezug aus nachfolgenden Quellen herange-
zogen und ausgewertet:

e Politische Antrage

e Klimanetz Soest

e Jugendforum vom 27.09.2019

e Postkartenaktion zum Klima-Notstand vom September 2019

e Stadtverwaltung, hier bspw. im Rahmen des Austausches von Fachbereichen sowie aus
der Projektgruppe zum Masterplan Klimapakt

Die Materialsammlung aus den unterschiedlichen Quellen wurde gesichtet, aufbereitet und teil-
weise inhaltlich geclustert, um Ubersichtliche und ergebnisorientierte Erkenntnisse fir den weite-
ren Prozess erzielen zu kénnen. Die Inhalte bezogen sich auf sehr vielfaltige Themenfelder und
spiegelten somit auch die Komplexitat bzw. die Gesamtheit des Sektors Mabilitat wider. Generell
fiel der GroRteil der Anmerkungen in die Handlungsfelder Radverkehr, Bus und Bahn sowie Kfz-
Verkehr (vgl. Abbildung 6). Eine geringere Anzahl beschéftigte sich auch mit klassischen Quer-
schnittsthemen, wie z.B. Intermodalitat und StraRenraumgestaltung. Gleichwohl gab es aber in-
nerhalb dieser Themenfelder eine relative Spannbreite an Unterkategorien, auf welche die Rick-
meldungen dann im Detail Bezug nahmen. Neben eindeutigen Infrastrukturthemen (z.B. Ausbau
von Radwegen), wurden im OPNV auch alternative Antriebe (z.B. Elektrobusse) oder im Bereich
des Kfz-Verkehrs steuerungsorientierte Ideen (z.B. autofreier Sonntag) genannt.

Planersocietat
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Abbildung 6: Auswertung der gesammelten Rickmeldung zum Thema Mobilitat*
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Quelle: Planersocietat; Datengrundlage: Stadt Soest
* die Vielzahl an Rickmeldungen wurden thematisch geclustert und entsprechend eingeordnet, eine Riickmeldung kann
auch in mehreren Themenfelder vertreten sein.

2.4 Zwischenfazit

Wie die vorangegangenen Ausfiihrungen zeigen, ist die Stadt Soest in vielen Bereichen bereits gut
aufgestellt bzw. befindet sich bereits in der aktiven Umsetzungsphase. Mit dem Masterplan
Klimapakt liegt eine umfassende und sektoribergreifende Konzeption vor, welche klare Zielvorga-
ben formuliert, anhand derer sich die zukunftige Entwicklung der Stadt Soest messen lassen
muss. Aber auch konkret auf den Mobilitatsbereich bezogen, hat die Stadt mit dem VEP Soest
2030 ein Planwerk vorliegen, welches seit 2016 die strategischen und konkreten Weichen fir den
Handlungsbereich Verkehr vorgibt. Eine Vielzahl an Malinahmen wurden bereits umgesetzt bzw.
befinden sich in der Umsetzung, daruber hinaus werden durch den VEP auch weitergehende So-
fortmalinahmen angestolen, die Uber die VEP-Malinahmen hinausgehen. Diese Entwicklung soll
mit dem VEP Klima+ aufgegriffen und verkehrsmittelGbergreifend weiterentwickelt werden. Die
Zielsetzung der Klimaneutralitat ist dabei der MaRRstab. Aber auch hier bedarf es neben dem Aus-
tausch auf der Fachebene, einer Kommunikation mit der Offentlichkeit sowie den politischen Ver-
treter*innen. Nur so kann ein transparentes, gemeinsames und tragfahiges Vorgehen bei der Aus-
gestaltung weitergehender Malinahmen fir die ambitionierte Zielsetzung sichergestellt werden.

Planersocietat
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3 Beteiligung und Planungsdialog

Um die Akzeptanz und Tragfahigkeit von MaRnahmenideen und vor allem auch der damit verbun-
denen Herausforderungen fur die spatere Umsetzung zu gewahrleisten, wurde neben politischen
Verteter*innen auch die Offentlichkeit im Rahmen der Projektbearbeitung beteiligt. Hierfiir kamen
unterschiedliche Formate zum Tragen. Bereits im Juni 2020 wurden die politischen Fraktionen zu
einem Workshop eingeladen, um erste Ideen und Einschatzungen zur Zielerreichung der Kli-
maneutralitat zu diskutieren. Eine Dokumentation der Veranstaltung kann den Anhang entnom-
men werden.

Die Beteiligung der Offentlichkeit fand mit einer Beteiligung im Rahmen des Prozessschrittes der
MaRRnahmenentwirfe statt. Aufgrund der im vierten Quartal 2020 gestiegenen Corona-Inzidenz-
Fallzahlen wurde die Offentlichkeit statt (iber eine Prasenzveranstaltung iiber zwei Kommunikati-
onsstrange beteiligt:

e Online-Beteiligung Uber das Soester Beteiligungs-Portal

e Offline Gber die Zusendung von Beteiligungs-Kits an 1.000 Soester Haushalte mit Rick-
sendungsbriefen

Die Offentlichkeitsbeteiligung fand gemeinsam mit den Projekten ,Klimapakt Soest” sowie ,soes-
mart - Modellprojekt Smart City” statt, um die Uber alle Projekte hinweg gleiche Zielausrichtung
zu verdeutlichen.

Zwischenergebnisse des Bearbeitungsprozesses wurden dem Verwaltungsvorstand sowie im
Stadtentwicklungsausschuss vorgestellt.

3.1 Politik-Workshop

Der Politik-Workshop fand am 04. Juni 2020 unter den Bedingungen eines Hygiene-Konzeptes mit
30 Vertreter*innen des Stadtentwicklungsausschusses sowie des Ausschusses fir Umwelt, Natur
und Klimaschutz im Rathaus statt. Neben einem Prasentations-Input zum Ziel und Zweck des Pro-
jektes war die Kleingruppenarbeit in den folgenden drei thematischen Gruppen der Kern der Ver-
anstaltung:

e Steuerungsmalinahmen (,Push”)
e AngebotsmalRnahmen (,Pull”)

e MaRnahmen auf regionaler Ebene

Planersocietat
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Innerhalb dieser Kleingruppen  Abbildung 7: Politikworkshop 04. Juni 2020
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HierfGr wurde eine Matrix an
einer Stellwand vorbereitet,
um die diskutierten Ergebnisse
direkt sehen zu kénnen (siehe
Abbildung 8). Die Kleingrup-
penarbeit war in mehrere Zeit-
fenster eingeteilt, sodass jede
Person zu jedem Thema disku-
tieren konnte. Die Diskussion
und Auseinandersetzung mit
den Ideen und Ansatzen inner-
halb der Kleingruppen orien-

tierte sich anhand folgender
Leitfragen: Quelle: Planersocietat

e Mit welchen verkehrlichen zusatzlichen MalRnahmen soll Soest bis 2030 CO2-neutral wer-
den?

e Welche Effekte sind zu erwarten? Welche Kosten sind damit verbunden?

e Wie weit sind Sie bereit zu gehen? Was ,traut” sich Soest?

Abbildung 8: Kosten-Nutzen-Matrix
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Quelle: Planersocietat
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Als Schlussfolgerung fir den Workshop kann festgehalten werden, dass die Anwesenden durch
die Nennung zahlreicher unterschiedlicher MaRnahmenideen ein weites Spektrum innerhalb mag-
licher Handlungsfelder (z.B. OPNV: Taktverdichtung, Angebotsausbau, Tarif), aber auch dariber
hinaus (z.B. Offentlichkeitsarbeit, Verkehrsmittelverkniipfung, Sharing-Angebote, Digitalisierung)
abgebildet haben. Zurtickhaltung gab es v.a. gegenuber kostenintensiven Malinahmen. Gleichwohl
war es allen Teilnehmenden bewusst, dass fir eine erfolgreiche Zielverfolgung der Klimaneutrali-
tat Bundel von mehreren MaRnahmen ausschlaggebend sind anstatt groRerer Einzelmalinahmen.

Im Nachgang zur Kleingruppenarbeit wurden die jeweiligen Ergebnisse von Seiten der Moderation
im Plenum vorgestellt.

3.2 Offentlichkeitsbeteiligung

Die gemeinsame Offentlichkeitsbeteiligung zur klimaneutralen Smart City (vgl. Kap. 2.2) im De-
zember 2020 ermdglichte die einheitliche Kommunikation und AuRendarstellung fir unterschied-
liche inhaltliche Fragestellungen mit einer 3hnlichen bzw. gleichen Zielausrichtung.

Ziel der Beteiligung fir den VEP Klima+ war es, die Wichtigkeit von Malinahmenideen fir das Ziel
der Klimaneutralitat sowie die Akzeptanz von Seiten der Bevdlkerung gegenuber den Malinahmen
auf einer Skala von 1-5 (5 = sehr wichtig bzw. volle Unterstitzung) abzufragen. Anhand von zehn
Projektkarten (mehrere MalRnahmen wurden auf einer Karte zusammengefasst) wurden die MaR-
nahmen vorgestellt, deren Zielgruppenausrichtung und der Zusammenhang mit anderen Malinah-
men erlautert (siehe Abbildung 9). Ein Freitextfeld gab die Mdglichkeit fir weitere Anmerkungen
und Hinweise.

Planersocietat
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Abbildung 9: Beispiel-Projektkarte
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o Hierfiir werden folgende Angebote angedacht: Wiohtp Wit
*  Ausbau und weitere Verdichtung des Netzes an Mobilstationen,
moglichst kreisweit. Neben groperen Stationen (z.B. Klinikum) Inwieweit unterstiitzen Sie die Maﬁnahme?

sollen neue Stationenauch dezentral nah-am Wohnortentstehen.

* Etablierung eines moglichst kreisweiten Bikesharing-Systems,
welches stadtiibergreifend funktioniert und im ganzen Kreis zur
Verfligung steht. lch unterstitze |ch haba lch stehe der Ich unterstiitze |ch unterstiitze
e Ausweitung von Carsharing-Angeboten in der Stadt. Es soll die :ahme h b pliy s
Kooperation mit Betrieben und deren Fahrzeugfiotten gefordert s ﬂgﬁ:hma gegenuber Nolhornen
werden, bei gleichzeitiger Nutzung durch Privatpersonen.
* Die Unterstiitzung von Seiten des Kreises ist wichtig fiir den Erfolg
der Mafinahme.

Haben Sie weitere Anmerkungen?
Wer profitiert besonders von der MaBnahme?

e Soester Bevolkerung

e Pendler‘innen

e  Touristen

e Betriebe

Muss die MaBnahme in einem Zusammenhang
gedacht werden?

e Alternative Antriebe
e Autoarme Innenstadt, Parkraumbewirtschaftung und Lieferkonzepte

Soest mochte bis 2030 klimaneutral sein.
Was ist Ihre Meinung zu der Manahme?

Quelle: Planersocietat; Design: Zebralog

Folgende beispielhafte Thesen wurden von den Rickmeldungen in den Freitextfeldern von Seiten
des Gutachterbiros erstellt, um die teilweise unterschiedliche Auseinandersetzung mit den MaR-
nahmen als Schlaglichter darzustellen:

Reg. Radverkehrskonzept & reg. Radschnellwege

.Viele der Befragten sprechen sich fir die Malsnahmen aus und merken dariiber hinaus teilweise
eine Verbesserung der vorhandenen Radwege an. Zudem wird die Anbindung der umliegenden
Dérfer fir Pendler*innen mit dem Rad hervorgehoben und gleichzeitig kritisiert, dass die Strecken
fiir Radpendler*innen aus dem Umland madglicherweise zu lang seien.”

OPNV-Tarifgestaltung

JFast alle Befragten stehen der Mafinahme positiv gegeniber. Viele von ihnen fordern giinstigere
Tarife sowie bequeme Buchungsméglichkeiten und eine Ubersichtliche Tarifgestaltung. Manche
weisen auch auf die Wichtigkeit einer weiteren Taktverdichtung sowie Einbindung von Fahrrddern
und Pedelecs hin.”

StralRenraumgestaltung

.Der Uberwiegende Teil der Befragten spricht sich Fur diese Malsnahme aus und fordert eine Auf-
wertung des Rad- und Fulsverkehrs, u.a. in Form von breiteren und sicheren Wegen sowie einer
besseren Anbindung der umliegenden Dérfer.”

Planersocietat
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Abbildung 10: Beteiligungsergebnis Projektkarten
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Quelle: Planersocietat

Im Ergebnis erfahren die vorgestellten MalRnahmen eine Uberdurchschnittliche Zustimmung/Ak-
zeptanz von Seiten der Beteiligten (siehe Abbildung 10). Auch die jeweilige Relevanz der MaRnah-
men fir das Ziel der Klimaneutralitat wurde erkannt. Gleichwohl gab es kontrovers diskutierte
MaRRnahmen, deren Wirkung in Frage gestellt oder aber deren Konsequenzen fir andere Verkehrs-
teilnehmenden und auch Kosten herausgestellt wurden. Insgesamt gab es allerdings keine groRRen
Schwankungen bei den Ergebnissen, wodurch sich eine grundlegende Unterstitzung fir die Ideen
durch die Burgerinnen und Burger ableiten lasst. Gleichwohl ist eine fortwahrende Beteiligung fur
die Akzeptanz und den Erfolg der MaRnahmen bzw. der spateren Umsetzung unabdingbar.

Dariber hinaus wurde im Jahr 2020 eine Seniorenbefragung in der Soester Bevélkerung durchge-
fGhrt, dessen Abschlussbericht Anfang 2021 vorgelegt wurde. Innerhalb dieser wurde auch das
Themenfeld Mobilitat u.a. mit der Abfrage des individuellen Mobilitatsverhaltens behandelt. Fir
den VEP Klima+ ergaben sich aus dieser Befragung keine neuen Erkenntnisse. Die dort angespro-
chenen Mangel (z.B. OPNV-Nutzung ist zu umstandlich oder zu teuer) oder geduRerten Wiinschen
(z.B. aligemeine optische Aufwertung der Innenstadt, mehr Sitzgelegenheiten) werden durch die
beiden Konzepte VEP Soest 2030 sowie VEP Klima+ bertcksichtigt.
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4 Handlungskonzept

Das Handlungskonzept beschreibt die im Rahmen des Prozesses erarbeiteten MaRnahmen zur
Zielerreichung der Klimaneutralitat bis zum Jahr 2030 und setzt diese u.a. untereinander in den
wechselseitigen Kontext, nimmt eine zeitliche Einordnung hinsichtlich der Realisierung vor und
benennt die Wirksamkeit zur CO,-Reduktion im Verkehrssektor.

Abbildung 11: Handlungsfelder VEP Klima+

Diqgitalisierung und Management

app
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9
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-
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Kfz-Verkehr und
StraRenraumgestaltung

Intermodalitit OPNV

Quelle: Planersocietat

Ausgehend von dem Handlungskonzept des VEP Soest 2030, den Beteiligungsbausteinen im Vor-
feld sowie der Partizipation wahrend des VEP Klima+ wurden nochmals 25 weitere Malinahmen
identifiziert, die im Mobilitatsbereich einen zusatzlichen Beitrag zur Klimaneutralitat der Stadt So-
est leisten sollen. Dabei wurden folgende Handlungsfelder als prioritare Ansatzpunkte fokussiert
(vgl. Abbildung 11):

e Digitalisierung und Management
VerkehrsmittelUbergreifendes Handlungsfeld mit dem Fokus auf technische, personelle
und finanzielle Unterstitzung fur unterschiedlicher Themenfelder. Zudem spielen hier
.weiche” MalRnahmen der Kommunikation und des Controllings eine wichtige Rolle.

e Radverkehr
Weiterfihrende MalRnahmen insbesondere im Bereich des infrastrukturellen Ausbaus im
Radverkehr sowie der Schaffung weiterer (finanzieller) Anreize.

e Bus und Bahn (OPNV)
Das Rickgrat des Umweltverbundes soll weiter gestarkt werden. Anhand von Priifauftra-
gen und zusatzlichen Technik- und Dienstleistungsmalinahmen wird das Angebot bei Bus
und Bahn zukunftsorientiert positioniert und ausgerichtet.

Planersocietat
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e Intermodalitat
Intermodalitat bezeichnet die Verkettung verschiedener Verkehrsmittel innerhalb eines
Weges. Durch weitere Schnittstellen im Mobilitatsangebot (Mobilstationen) und den Aus-
bau von Sharing-Systemen soll die VerknUpfung von Verkehrsmitteln im individuellen Ver-
halten gefordert werden.

e KFfz-Verkehr und StralRenraumgestaltung
Technische, regulatorische und gestalterische Ansatze werden im Bereich des Kfz-Ver-
kehrs bzw. des StralRenraums vorgeschlagen, um eine vertragliche Verkehrsabwicklung
mit dem Fokus auf Klimaneutralitat zu fordern.

Das Handlungskonzept ist so aufgebaut, dass die Malinahmen in ihrer Gesamtheit eine entspre-
chende Wirkung entfalten. Die MaRRnahmen kdnnen nicht singular betrachtet werden, da sie stets
direkt miteinander in einer oder mehrerer Wechselwirkung(en) stehen (vgl. Kap. 4.4). Beispielhaft
kann dies an der MaRnahme ,Autoarme Innenstadt” erlautert werden (vgl. Kap. 4.3). Die MaR-
nahme ist die Umsetzung selbst und das Ergebnis vieler MalRnahmen zugleich. Als Vorbereitung
dieses Schrittes bedarf es mehrere Umsetzungsschritte aus anderen Handlungsfeldern, um ein at-
traktives, weiterentwickeltes Grundangebot zu schaffen, bevor eine autoarme Innenstadt bewusst
umgesetzt wird. Eine schrittweise Realisierung vieler Mallnahmen schafft die Voraussetzungen fir
eine Neukonzeption der Innenstadt unter dem Dach einer autoarmen Regelung. Wie weit die Rea-
lisierung letztendlich fortschreitet, hangt von dem im Rahmen der Umsetzung stattfindenden poli-
tischen Beschliussen und dem Dialog mit der Stadtgesellschaft ab.

Erganzend zum Handlungsfeld werden die Malinahmen auch hinsichtlich ihrer strategischen Aus-
richtung charakterisiert. Somit wird der Ansatz zum Projektbeginn auch im Handlungskonzept
fortgefihrt, indem die MaRnahmen in den Strategien Steuerung (Push), Angebote (Pull) und Re-
gion unterschieden werden. Hierbei ist es wichtig zu beachten, dass insbesondere ein Zusammen-
spiel aus den unterschiedlichen Strategien zum Erfolg fuhrt.

Angebot (Pull)

Pull-MaRnahmen geben Anreize fiir eine Anderung im individuellen Mobilittsverhalten. Durch
den Ausbau von Mobilitatsangeboten und Infrastrukturen wird die Attraktivitat bestimmter Ver-
kehrstrager aktiv erhoht, um eine steigende Nutzung zu forcieren. Beispiele hierfir sind eine dich-
tere Taktung im OPNV oder der Ausbau der Radwegeinfrastruktur.

Steuerung (Push)

Unter Push-MaRnahmen werden Ansatze mit effizienten Regulierungsmechanismen verstanden,
die bestimmte Verkehrstrager bzw. ein bestimmtes Mobilitatsverhalten unattraktiver machen.
Durch die entstehende Unattraktivitat wird eine Anderung im Mobilitatsverhalten forciert, welches
der langfristigen verkehrspolitischen Zielsetzung entspricht (hier Klimaneutralitat). Ein klassisches
Beispiel hierfur ist der Rickbau von Parkplatzen oder die Erhohung von Preisen fir das Parken.
Fur den Erfolg von MalRnahmen der oben genannten Angebotsstrategie sind begleitende Steue-
rungsansatze notwendig, um die Zielsetzung auf mehreren Strategieebenen zu verfolgen. Gleich-
zeitig ermdglichen SteuerungsmaRnahmen einen effizienten Einsatz personeller und finanzieller
Ressourcen fur die Gesamtkonzeption.
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Region

Die Wirkung von MaRnahmen endet nicht an der Stadtgrenze bzw. spricht auch Zielgruppen au-
Rerhalb der Stadt Soest an (z.B. Pendler*innen). Regionale MaRRnahmen zielen somit auf einen
groReren (raumlichen) Kontext ab und beriicksichtigen Ansétze, die in Zusammenarbeit mit dem
Kreis und Nachbarkommunen ihre volle Wirkung entfalten werden. Dies betrifft bspw. Malinahmen
im OPNV-Bereich.

4.1 Bewertungskriterien

Die Malinahmen werden mittels verschiedener Kriterien bewertet und eingeordnet, um eine még-
lichst schnelle und kompakte Ubersicht sicherzustellen. Hierzu zahlen u.a. der perspektivische Re-
alisierungszeitraum, eine Einschatzung zu voraussichtlichen Kostenpunkten, sowie qualitative Ein-
schatzungen zum CO,-Einsparpotenzial.

Hinsichtlich des Umsetzungshorizonts wird eine zeitliche Differenzierung festgelegt:
e  kurzfristig: bis 2 Jahre
e mittelfristig: bis 5 Jahre
e langfristig: Uber 5 Jahre
e Daueraufgabe

Die Umsetzungshorizonte stellen eine Richtschnur fir das weitere Handeln dar. Bei entsprechen-
den Mdglichkeiten durch Fordermittel, sich verandernder Gesetzesgrundlagen oder der Bereit-
schaft anderer Akteur*innen, kdnnen MalRnahmen auch vorgezogen werden. Ebenso kann es zu
Verschiebungen bspw. aufgrund mangelnder Bereitschaft bei anderen Akteur*innen oder vermin-
derter finanzieller Ressourcen bei der Stadt Soest kommen.

Vor dem Hintergrund der Klimaneutralitat als Zielsetzung der Stadt Soest spielt die MalRnahmen-
wirkung eine besondere Rolle. Eine annaherungsweise Abschatzung des CO,-Einsparpotenzials
wird in den Klassen sehr hoch, hoch, mittel und niedrig dargestellt. Grundsatzlich ist das Einspar-
potenzial systemisch zu betrachten. Die isalierte Umsetzung einzelner Malinahmenfelder wird
nicht zwangslaufig das abgeschatzte Einsparpotenzial erzielen. Voll entfaltet sich das Einsparpo-
tenzial vor allem dann, wenn die systematischen Zusammenhange innerhalb des Handlungsfelds
beachtet werden und die besonderen Malinahmenbezige Uber die einzelnen Handlungsfelder
hinaus gehen.

In den Steckbriefen werden je Malinahme auch die finanziellen Aspekte berucksichtigt, wobei da-
rauf hingewiesen werden muss, dass es sich dabei zur Annaherung um eine grobe Kostenschat-
zung und Einordnung in Kostenklassen handelt. Wenn maglich enthalten die Kostenangaben auch
Zusatze, ob es sich um jahrliche Kosten handelt (p.a. = per anno). Dariiber hinaus wurden auch
konkrete Kostenangaben abseits der Kostenklassen genannt, sofern diese zum Zeitpunkt der Be-
richtserstellung bekannt waren:

e Sehr hoch: > 1.000.000 Euro

Planersocietat



Seite 20 von 51 VEP Soest Klima+

e Hoch:500.000 - 1.000.000 Euro
e Mittel: 250.000 - 500.000 Euro
e Niedrig: 50.000 — 250.000 Euro
e Sehr niedrig: < 50.000 Euro

In den MalRnahmensteckbriefen werden aulRerdem qualitativ die verkehrlichen Wirkungen und
weiteren Effekte sowie Querbezige zu anderen MaRnahmen benannt.

4.2 CO,-Reduktionspotenzial

Die Modal-Split-Berechnung des VEP Soest 2030 dient als Grundlage zur Abschatzung des CO,-
Reduktionspotenzials der MalRnahmen. D.h. die gesamte Wegeanzahl sowie die durchschnittliche
Wegelange der Soester Bevolkerung unterliegt den gleichen Annahmen wie bereits im Rahmen
des VEP Soest 2030. Dies gewahrleistet eine Vergleichbarkeit mit den damals untersuchten Sze-
narien. Gleichzeitig muss an dieser Stelle darauf hingewiesen werden, dass mit der Betrachtung
des Modal-Split auch nur die Wege der Soester Bevolkerung bertcksichtigt werden und z.B. Pend-
ler*innen oder Durchgangsverkehre keinen Eingang in die Berechnungen erhalten’. Mit der im
Jahr 2019 durchgefihrten Haushaltsbefragung hat sich bereits gezeigt, dass eine leichte Steige-
rung des Umweltverbunds (44% Umweltverbund, 56% Kfz-Verkehr) an den Wegen der Soester
Bevolkerung zu verzeichnen ist. Dies bestatigt somit die vergangenen und aktuellen Anstrengun-
gen der Stadt Soest hin zu einer klimafreundlichen Mobilitatsentwicklung.

Als Grundannahme flief3t in die Berechnung ein, dass mit dem hier vorliegenden Handlungskon-
zept eine Reduktion des MIV-Anteils am Modal-Split auf 40 % erreicht wird. Ausgehend vom
Handbuch fir Emissionsfaktoren des Strassenverkehrs wird fur das Jahr 2030 ein durchschnittli-
cher CO,-AusstoR der in Deutschland zugelassenen Pkw-Flotte von 157 g CO, pro Fahrzeugkilome-
ter hinterlegt. Durch die Verschneidung der Wegelangen im MIV (abgeleitet vom Modal-Split) mit
dem Emissionsfaktor kann ein auf das Jahr hochgerechneter CO,-AusstoR der Soester Bevélke-
rung hergeleitet werden (vgl. Abbildung 12).

Der Vergleich mit den Werten des Prognose-Nullfalls? des VEP Soest 2030 ermaglicht die Benen-
nung des Reduktionspotenzials. Durch die Gbernommenen identischen Annahmen aus dem VEP
Soest 2030 ist ebenfalls ein Vergleich mit dem damals politisch beschlossenen Klimaschutzszena-
rio 2030 moglich. Im Ergebnis zeigt sich, dass mit dem vorliegenden Handlungskonzept zum
Prognose-Nullfall ca. 11.500 t CO; pro Jahr und im Vergleich mit dem Klimaschutzszenario 2030 in
etwa 4.500 t CO, pro Jahr eingespart werden.

T Konkrete Datengrundlagen fur Durchgangsverkehre, Wirtschafts-/Guterverkehre, Pendler*innen aus dem Umland lagen im
Rahmen der Bearbeitung nicht vor. Im Masterplan Klimapakt werden durch die dort angewendete Methaodik der Territorialbi-
lanzierung auch diese Verkehrszwecke und Zielgruppen bericksichtigt.

2 Prognose-Nullfall: Modellhafte Betrachtung der verkehrlichen Entwicklung bis zum Jahr 2030 in Soest ohne zusatzliche
MaRnahmen im Mobilitatsbereich.
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Abbildung 12: Methodik CO,-Reduktionspotenzial

Gesamtwegeanzahl: Haushaltsbefragung
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Quelle: Planersocietat
* Handbuch fur Emissionsfaktoren des Strassenverkehrs
Abbildung 13: CO,-Reduktionspotenzial im Vergleich
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An dieser Stelle muss darauf hingewiesen werden, dass die hier beschriebenen Effekte des VEP
Klima+ ein Minimum beschreiben, da die Wirtschafts- sowie Ziel- und Durchgangsverkehre ausge-
klammert wurden, das Konzept aber durchaus auch Auswirkungen auf diese Verkehre ausibt. So-
mit kann von einem grundsatzlich starkeren CO,-Reduktionspotenzial ausgegangen werden, wie
es u.a. auch im Masterplan Klimapakt abgeleitet wird.

Dennoch zeigt sich auch, dass fir eine vollstandige Zielerreichung der Klimaneutralitat im Jahr
2030 die Elektrifizierung der (Ubrigen) zukinftigen Kfz-Verkehre notwendig sein wird. Hierbei ist
es relevant, dass fur die Elektrifizierung Energie aus regenerativen Energiequellen genutzt wird.
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4.3 MaRRnahmenkatalog und -steckbriefe

Die konkreten Malinahmen der einzelnen Handlungsfelder werden Ubersichtlich im Steckbrieffor-
mat dargestellt. Auf den Malinahmensteckbriefen sind detaillierte Angaben enthalten. Diese um-
fassen neben einer Beschreibung der Ziele und Inhalte der Malinahmen, auch eine Auflistung der
Umsetzungsschritte fir das organisatorische Vorgehen bzw. den inhaltlichen Ablauf der Umset-
zung.

Fir die finf Handlungsfelder wurden insgesamt 22 EinzelmaRnahmen formuliert (siehe Abbildung
14), fur jeweils ein Steckbrief erstellt wurde.
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Abbildung 14: Ubersicht Handlungsfelder und EinzelmaRnahmen

Digitalisierung und Management

app

& A2 Finanzaufstockung Tiefbau und personelle Aufstockung

A1 Umsetzung/Evaulierung VEP Soest und Controlling VEP Klima+

A3 Etablierung eines multimodalen Zugangsmediums
A4 Kommunales Mobilitatsmanagement
A5 Digitales Mobilitatsportal/Mobilitatsdatenbank

A6 Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbeteiligung

Intermodalitat

B1 Ausbau des Systems an Mobilstationen

B2 Schaffung eines Bikesharing-Systems

B3 Ausweitung von Carsharing-Angeboten

Radverkehr
\d C1 Finanzieller Zuschuss
% C2 Regionale Radschnellwege und Radverkehrskonzept
C3 Gesicherte Fahrradabstellanlagen Altstadt
C4 Fahrradparken in Soest
0PNV

D1 Stadtbus 4.0

—
" D2 OPNV-Tarifgestaltung

D3 On-Demand-Angebot

D4 Alternative Antriebe im Stadtbus

Kfz-Verkehr und StraRenraumgestaltung

E1 Parkraumkonzept/Parkraumbewirtschaftung

E2 Autoarme Innenstadt

E3 Elektromobilitatskonzept
E4 Fuhrparkumstellung auf alternative Antriebe (Stadt)

ES Pilotprojekt Micro-Hubs und Lastenradern im Lieferverkehr

E6 StraRenraum(gestaltung) abseits von HauptverkehrsstraRen

Quelle: Planersocietat
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A Digitalisierung und Management
A1 Umsetzung/Evaluierung VEP Soest und Controlling VEP Klima+

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Handlungsschritte

Der bereits in der Umsetzung befindliche VEP Soest wird
weiterhin konsequent und beschleunigt umgesetzt sowie
evaluiert, um die entsprechende Grundlage sowie die Rahmen-
bedingungen fir das hier vorgelegte Handlungskonzept zu
gewahrleisten. Analog gilt es fur den VEP Klima+ ein
entsprechendes Controlling aufzubauen. Im Kontext der
politischen Zielsetzung der Klimaneutralitat bis 2030, spielen
der Controlling-Ansatz eine nochmals wichtigere Rolle, da sich
hieran der Erfolg des MaRnahmenkonzepts messen werden
lassen muss. Neben der reinen MalRnahmenumsetzung bedarf
es zudem einer durchgangigen und konsequenten
Kommunikationsstrategie. Die MalRnahmen sowie deren
jeweilige, konkrete Zielsetzung werden entsprechend beworben
und kommuniziert.

Fordermdglichkeiten

« Zu prifen, insbesondere perspektivisch hinsichtlich
methodischer Evaluations-Ansatze im Bereich Digitalisierung

Weitere Effekte

» Aufrechterhaltung Zielausrichtung Gesamtkonzeption
» Transparenz ggu. Planungsvorgangen
» Zielgruppenansprache

» Akzeptanz ggu. MalRnahmen

Evaluation und Controlling: Aufbau eines gemeinsamen
Evaluationskonzept fir den VEP Soest 2030 und den VEP Klima+

» Mobilitatserhebung/Haushaltsbefragung (Modal-Split) alle 3
Jahre

+ Jahrliche Unfallauswertung
» Fahrgastzahlenauswertung und -befragung alle 3 Jahre

« Jeweils 10 Dauerzahlstellen fir Rad- und Kfz-Verkehr
(bedarfsgerechte Erweiterung z.B. mit Ausbau
Radverkehrsnetz)

» Jahrliche Bestandserfassung Fahrzeug-Zulassungszahlen mit
alternativen Antrieben sowie (Nutzung)
Ladeinfrastrukturangebot (Normal- und Schnellladestationen)

» Auswertung Mobilfunkdaten (alle 3 Jahre)
» Jahrliche Auswertung Nutzungsdaten Mobil-Info-App

» Belegung und Nutzer:innenanalyse: Kfz-Stellplatze Altstadt
sowie WallstraRe (alle 3 Jahre nach Durchfihrung bzw. in
Verbindung mit der Parkraumkonzeption), Nutzung Sharing-
Angebote sowie Belegung Fahrradabstellanlagen

Marketing und Kommunikation

« Vorbild sein: MalRnahmen im eigenen Haus umsetzen und
nach Aufen tragen

« Zielgruppenanalyse ausfuhren

» Zielgruppenspezifische Ansprache (Beriicksichtigung von z.B.
Altersklassen, Sprachen, Wohn- und Arbeitsort...)

+ Ubernahme Corporate Identity (Cl) vom
Masterplan Klimapakt

* Konzept-/MaRnahmenbezogene offentl.
Veranstaltungen

» Webauftritt zur Einsicht des Umsetzungs-
fortschritts und geplanter Veranstaltungen auf
bestehender Internetprasenz einpflegen

Zusammenfassung

Themenfeld Management
Charakter Pull
Projektstart Daueraufgabe
Zielgruppe Alle

Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

Alle MaRnahmen

Personalaufwand

1,25 Volizeitstellen

CO2-Reduktions-
potenzial

Sehr hoch

Kostenklassen in €

500.000 - 1.000.000
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A Digitalisierung und Management
A2 Finanzaufstockung Tiefbau und personelle Aufstockung

Kurzbeschreibung

Kurzbeschreibung

Fir eine konsequente Umsetzung insbesondere der im VEP
Soest sowie im vorliegenden VEP Klima+ genannten
InfrastrukturmaRnahmen bedarf es eines entsprechenden
finanziellen Rdckhalts der ausfuhrenden Akteure und
Verwaltungsabteilungen sowie einer Personalausstattung,
welche neben dem Alltagsgeschaft auch die MaRnahmen zur
Umsetzung der Klimaneutralitat unterstatzt.

Es gilt den Etat insbesondere fur die Abteilung Tiefbau um ca. 2
Mio. € pro Jahr zu erhdhen. Hierdurch werden v.a. bestehende
StraRenraume/-querschnitte im Rahmen von Erneuerungs-
malknahmen und entsprechend der neuen Erfordernisse/
Zielsetzung angepasst und somit insgesamt mehr Lebens-
qualitat sowie ein attraktiveres Wohnumfeld geschaffen.

Dariber hinaus werden zusatzliche Personalstellen (Vollzeit) in
der Verwaltung eingerichtet. Eine Abschatzung unter
Abstimmung mit unterschiedlichen Verwaltungsabteilungen
ergab einen Bedarf von insgesamt 6-7 zusatzlichen
Vollzeitstellen im Bereich Planung/Tiefbau, welcher in den
Steckbriefen dargestellt wird. Um neben der finanziellen
Ausstattung auch die konsequenten Umsetzung bzw.
Realisierung der hier und im VEP Soest formulierten
Malinahmen zu gewahrleisten, wird fur den Umsetzungsstart
ein Minimum von vorerst 3 Vollzeitstellen vorgeschlagen:

» Konzeptionelle Verkehrsplanung: 1 zusatzliche Vollzeitstelle
* Rad- und FuRverkehr: 1 zusatzliche Vollzeitstelle
» Tiefbau: 1 zusatzliche Vollzeitstelle

Den tatsachlichen Personalbedarf gilt es Uber die kommenden 10
Jahre regelmaRig zu prifen und ggf. nachzujustieren.

Handlungsschritte

» Festlegung der Budgeterhohung fir den Bereich Tiefbau

» Bereitstellung der zusatzlichen Gelder fur den Tiefbau in den
kommenden Haushalten

» Bereitstellung der Gelder fur die zusatzlichen
Stellenausschreibungen

» Stellenausschreibung und Einstellung von neuem Personal

+ RegelmaRige Uberpriifung/Evaluation des Personalbedarfs im
Rahmen der Projektumsetzung vor dem Hintergrund sich
andernder Rahmenbedingungen (z.B. Forderkulisse,
Handlungsdruck)

Weitere Effekte

+ Sicherstellung der Umsetzung/Realisierung
» Beschleunigung des Alltagsgeschaftes in der Verwaltung

» Akzeptanz ggu. MaRnahmen

Zusammenfassung

Themenfeld Management
Charakter Pull
Projektstart Daueraufgabe
Zielgruppe Alle

Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

Alle MaRnahmen

Personalaufwand

Siehe Steckbriefe

CO2-Reduktions-
potenzial

Sehr hoch

Kostenklassen in €

>1.000.000 (p.a.)

Planersocietat
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A Digitalisierung und Management
A3 Etablierung eines multimodalen Zugangsmediums

Kurzbeschreibung Handlungsschritte

Mittlerweile  stellt  fast jeder Mobilitatsanbieter den <« Analyse des digitalen Marktes (verfigbare Angebote und

Nutzer*innen eine eigene App zur Verfigung, um die einfache digitale Infrastrukturen)

und schnelle Nutzung der jeweiligen Dienstleistung < Identifizierung aller Nutzergruppen inkl. Anspriche an
sicherzustellen. Mit einem wachsenden Markt im Mobilitats- Kommunikation und (digitales) Nutzerverhalten

und Dienstleistungssektor wachst zugleich das digitale Angebot < Identifikation und Ansprache weiterer Projektpartner zur
an dazugehorigen Anwendungen. Einbindung in die mobil info-App

+ (Weiter-)Entwicklung der digitalen Infrastruktur der mobil
Auch die RLG verfugt mit der mobil info-App Uber eine eigene info-App (Backend)
Anwendung fir Reiseauskinfte mit Echtzeitinformationen und < Ggf. Entwicklung eines modifizierten Cl
Ticketverkaufen. Mit Blick auf die begleitenden MaRnahmen des (Frontend/Benutzeroberflache)
VEP Klima+ wund wu.a. dem Aufbau einer regionalen <« Ggf. Testphase mit ausgewahlter Nutzergruppe
Mobilitatsdatenbank (siehe A5) gilt es die in Soest und < Vermarktung und Kommunikation
Umgebung  verfigbaren Mobilitatsangebote und -
dienstleistungen in einer App-Anwendung zu bundeln.

Mit dem Angebot unterschiedliche Verkehrsmittel (z.B. Bus,
Bahn, Car- und Bikesharing) Uber eine App bzw. ein
Zugangsmedium nutzen zu kdnnen werden Zugangsbarrieren
gesenkt und Kosten/Preise im Sinne einer ,Best-Price-
Garantie” transparent vermittelt. In Berlin gibt es beispielsweise Weitere Effekte

ein Forschungsprojekt unter dem Namen ,Jelbi”, welches | Mulkimodafitst
federfihrend von  Seiten der BVG unterschiedliche
Mobilitdtsangebot unter einem Dach biindelt. + Abbau von Zugangshemmnissen

» Netzwerkbildung

+ Digitalisierung

Zusammenfassung

Themenfeld Digitalisierung
Charakter Region
Projektstart Daueraufgabe
Zielgruppe Alle

AKtES Stadt Soest, Kreis,

Mobilitatsdienstleister

Wechselwirkungen

A5 (digitales Mobilitdtsportal)

Personalaufwand

0,25 Vollizeitstellen

C02-Reduktions-
potenzial

hoch

Kostenklassen in €

unter 50.000

Planersocietat
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A Digitalisierung und Management
A4 Kommunales Mobilitatsmanagement

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Stadt Soest wird ein betriebliches
Mobilitatsmanagement (BMM) initilert und perspektivisch
verstetigt. Im  zweiten Schritt werden entsprechende
Maflinahmen bei externen Betrieben und Schulen angestofRen,
fir diese dann das BMM der Stadt Soest als Ansprechperson
fungiert

Fir den Konzern

Der Erfolg ist dabei abhangig von etablierten Strukturen und
Zustandigkeiten in der Verwaltung, die kontinuierlich betrieben
und modifiziert werden sollten.

Die Vernetzung und Aktivierung von Akteuren ist dabei
grundlegend fir neue Initiativen und Engagement im Bereich
klimafreundlicher Mobilitat. Insbesondere kleinteilige Aufgaben
im Bereich der Nahmobilitatsforderung und der Offentlichkeits-
arbeit sind zeitaufwandig. Die Umsetzung des Handlungs-
konzepts erfordert dazu ausreichende Personalressourcen wie
eine:n Mobilitatsmanager:in, die/der die Umsetzung koordiniert
und initiiert.

Perspektivisch erscheint die Verstetigung eines
Mobilitatsmanagements sinnvoll, dass als Koordinations- und
Beratungsstelle das Themenfeld Mobilitat bindelt, mit den
anderen Fachplanungen vernetzt und Offentlichkeitsarbeit
kontinuierlich fortsetzt.

» Stellenausschreibung

» Erstellung eines BMM-Konzepts fir den Konzern Stadt

 fachlich-inhaltliche Unterstitzung bei der Umsetzung des VEP
Soest 2030 und des VEP Klima+ durch neu eingerichtete
Personalstelle

» Kommunikation nach AuRen fir konkrete Anlaufstelle externer
Akteure hinsichtlich Fragestellungen rund um das Thema
Mobilitatsmanagement

» Konkrete/direkte Ansprache von Unternehmen und Betrieben
bzw. Netzwerken

Fordermdglichkeiten

» Land NRW: Richtlinien zur Forderung der vernetzten Mobilitat
und des Mobilitatsmanagements (FORi-MM) (bis 31.12.2023)

» Lehrgange sowie Fort- und Weiterbildungsmaoglichkeiten Gber
das Zukunftsnetz NRW

Weitere Effekte

» Multimodalitat
* Wettbewerbsvorteil
» Bessere Auslastung bestehender Infrastrukturen

* Netzwerkbildung

Zusammenfassung

Themenfeld Management
Charakter Pull
Projektstart Daueraufgabe
Zielgruppe Alle

Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

B3 (Carsharing),
E4 (Fuhrparkumstellung)

Personalaufwand

1 Volizeitstelle

CO2-Reduktions-
potenzial

mittel

Kostenklassen in €

unter 50.000 (p.a.)
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Kurzbeschreibung

A Digitalisierung und Management
AS Digitales Mobilitatsportal/Mobilitatsdatenbank

Handlungsschritte

Ziel ist die konsequente Ein- u. FortfUhrung der Konsolidierung
von digitalen Mobilitatsdaten in einer zentralen Geodatenbank
als Open-Data-Grundlage. Zur freien VerfGgung fir Dritte,
kdnnen  hieraus  weitergehende  Dienstleistungs-  und
Serviceangebote im Mobilitatsbereich generiert werden.

Mittels der digitalen Aufbereitung und offentlichen
Zuganglichkeit von Daten soll das Know-How rund um Input
(z.B.  Verkehrsverhalten/-nutzung) und  Output  (z.B.
Erkenntnisse, Schlussfolgerungen, neue Evaluations-
Instrumente) wachsen. Uber géngige Methoden, wie z.B.
Hackathons kann sich ein kollektives Wissen speziellen
Problemlagen stellen und somit (auch unkonventionelle)
Losungen finden. Magliche nutzbare Daten/Informationen sind
u.a.:

» Verkehrsfluss/Verkehrslage,

» Baustellen/Storungen,

* Umweltbelastung,

« OPNV-Echtzeitdaten,

» Parkplatzauslastungen,

» Nutzung Carsharing und Leihrader,

» E-Ladesaulenverfigbarkeit

Analog zu A3 dient auch diese Malknahmen als
Weiterentwicklung der Mobil-Info-App und kann im Rahmen
der Evaluation dienlich sein (siehe A1).

» Katalogisierung moglicher/verfigbarer Daten rund das
Verkehrs- und Mobilitatssystem der Stadt und des Kreises
Soest

» Ansprache der betroffenen Akteure

» Ggf. Bildung eines Runden Tisches (,0Open Data”), um eine
gemeinsame Zielvorstellung hinsichtlich der Bereitstellung von
Daten zu liefern

» Hinzuziehung des Datenschutzbeauftragten

» Synthese/RuUckkopplung mit dem Projekt Smart City Soest

» Durchfuhrung von Datenmanagement/Programmier-
Workshops

Weitere Effekte

* Multimodalitat
* Wettbewerbsvorteil
» Transparenz

+ Digitalisierung

Zusammenfassung

Themenfeld Digitalisierung

Charakter Pull + Region

Projektstart Daueraufgabe

Zielgruppe Alle

AKtEGS Stadt Soest, Kreis, Mobilitatsdienst-

leister, Programmierer

Wechselwirkungen

A1 (Evaluation)
A3 (Multimodales Zugangsmedium)
A6 (Beteiligung)

Personalaufwand

A3 (Multimodales Zugangsmedium)

C02-Reduktions-
potenzial

mittel

Kosten in €

50.000 - 250.000

Planersocietat
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A Digitalisierung und Management
A6 Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbeteiligung

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Mehr Information, mehr Werbung, mehr Nutzung. Eine bessere
Kommunikation macht die vorhandenen und zukunftigen
Mobilitatsangebote bekannter.

Es erfolgt eine  verstarkte Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit  in  Ergdnzung zu  bestehenden
KommunikationsmaRnahmen im Rahmen des VEP Soest. Im
Rahmen dieser Erganzung wird insbesondere der Fokus auf der
Information und Kommunikation bzgl. des FuR- und
Radverkehrs gelegt.

Mit dem VEP Klima+ werden Projekte und Ideen vorgeschlagen,
die im Kern das Ziel der Klimaneutralitat bis zum Jahr 2030
unterstitzen. Diese Anlass soll genutzt werden, um den
Umweltverbund sowie weitere klimafreundliche
Mobilitatsangebote nicht nur attraktiver zu machen sondern
auch ins Gesprach und somit in die Kopfe der Bevolkerung zu
bringen. Neben einem Online-Auftritt sowie
Informationsmaterialien (Poster, Flyer, Broschiren) bedarf es
aktiver Ansprache der Bevolkerung vor Ort, z.B. durch
Veranstaltungen inkl. Testmaglichkeiten von Fahrzeugen und
Informationsvermittiung bzgl. zukinftiger Angebote und
Fordermoglichkeiten.

» Erweiterung des Kommunikationskonzeptes des VEP Soest
» (gf. Adaption des corporate Design des Masterplan Klimapakt
oder der klimaneutralen Smart City
* Gemeinsame Kommunikation mit dem Masterplan Klimapakt
und Smart City Soest
* RegelmaRig Teilnahme an Veranstaltungen, z.B.
+ Stadtradeln
» Europaische Mobilitatswoche
» Parking Day
* Themenfremde Anlasse und Veranstaltungen nutzen, um
klimafreundliche Mobilitat ins Gesprach zu bringen
 offentlichkeitswirksames Marketing parallel zur Umsetzung,
z.B.
» StraRenfeste auf dem Weg zur autoarmen Altstadt
+ Alternative Nutzungskonzepte (z.B. Sitzmaglichkeit und
Begrinung) auf ehemaligen Parkplatzen
+ Testfahrten in Elektrobussen
+ Beteiligung bei weiteren/nachfolgenden Konzepten

Weitere Effekte

* Imagegewinn
» Zielgruppenansprache und -gewinnung
» Netzwerkbildung

+ |dentifikation

Zusammenfassung

Themenfeld Digitalisierung
Charakter Region
Projektstart Daueraufgabe
Zielgruppe Alle

AKtES Stadt Soest, Kreis,

Mobilitatsdienstleister

Wechselwirkungen

Alle MaRnahmen

Personalaufwand

A4 (Mobilitdtsmanager)

CO2-Reduktions-
potenzial

mittel

Kostenklasse in €

unter 50.000 (p.a.)
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B Intermodalitat
B1 Ausbau des Systems an Mobilstationen

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Mobilstationen vereinen mehrere Mobilitatsangebote

(0V, Car- oder Bike-Sharing, Fahrradabstellanlagen und
erganzende Mobilitats-Serviceleistungen wie z.B. Information
und Beratung) an einem Ort und bilden somit einen
intermodalen VerknUpfungspunkt und multimodalen
Zugangspunkt.

Mit dem VEP Soest 2030 wurden bereits erste Mobilstation-
Standorte empfohlen (z.B. am Bahnhof und in den Ortsteilen
Ampen, Deiringsen und Osténnen). Dieses Konzept wird
weiterentwickelt und ausdifferenziert bzw. ist bereits wahrend
der Weiterentwicklung des Themas die FH Sudwestfalen als
Standort  dazugekommen. Neben  weiteren  groReren
Mobilstationen (z.B. am Klinikum) erfolgt eine Netzverdichtung

mittels hierarchisch kleinerer Mobilstationen, welche ein
geringeres  Verknupfungsangebot aufweisen, aber sehr
wohnstandortnah  gelegen sind und das gesamte

Mobilstationen-Netz engmaschig verdichten. Darlber hinaus
kann auch Uber die Stadtgrenzen hinweggedacht werden und
an das Mobilitatskonzept des Kreises Soest sowie an das
kreisweite Bikesharing-System (siehe B3) angeknipft werden

Das Ziel ist moglichst kurze Wege zu alternativen
Mobilitatsangeboten zu realisieren, um die Erreichbarkeit
intermodaler Verknupfungspunkte zu verbessern und somit die
Zuganglichkeit/Nutzung attraktiver und klimafreundlicher
Alternativen zum privaten Pkw zu vereinfachen.

Definition hierarchisch abgestufter Mobilstation mit einem
geringerem VerknUpfungsangebot

ErschlieBung von Quartieren abseits der Hauptverkehrsachsen
sowie weiterer lokaler und regionaler Zielorte nach Konzept des
Kreises

Mittelfristige Ausweitung auf andere Anbieter (z.B. E-Vespa-
Sharing)

In der Kernstadt Soest liegt die Erreichbarkeit der
Mobilstationen bei maximal 500m bzw. 10 Geh-Minuten
Fahrzeugverfigbarkeit (Pkw, Fahrrader) sicherstellen, ggf. auch
durch Aufnahme weiterer Anbieter

Sicherstellung der Fldchenverfigbarkeit (Falschparker ahnden)
Einbindung Fahrradverleihsystem und Fahrradabstellablagen
(B3 und C&)

Fordermdglichkeiten

Land NRW: Richtlinien zur Forderung der vernetzten Mobilitat
und des Mobilitatsmanagements (FORi-MM) (bis 31.12.2023)
Lehrgange sowie Fort- und Weiterbildungsmaglichkeiten Gber
das Zukunftsnetz NRW

Weitere Effekte

Multimodalitat

* Wettbewerbsvorteil

Bessere Auslastung bestehender Infrastrukturen

Netzwerkbildung

Zusammenfassung

Themenfeld Intermodalitat
Charakter Pull+Region

Projektstart Kurzfristig

Zielgruppe Alle

AKtES Stadt Soest, Kreis, private

Mobilitatsdienstleister, OPNV

Wechselwirkungen

B2 (Fahrradverleihsystem)
B3 (Ausweitung Carsharing)
C4 (Fahrradabstellaniagen)

Personalaufwand

0,5 Vollzeitstellen

C02-Reduktions-
potenzial

Sehr hoch

Kostenklassen in €

(ber 1.000.000

Planersocietat
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B Intermodalitat
B2 Schaffung eines Bikesharing-Systems

Kurzbeschreibung Handlungsschritte

Gemeinsam mit dem Kreis (Mobilstationskonzept) beabsichtigt <« Interkommunaler Austausch: Interessierte

die Stadt Soest die Einrichtung eines kreisweiten Bikesharing- Regionen/Kommunen
Systems, wodurch einem groRen Teil der Bevolkerung im Kreis * Ansprache/Ausschreibung bzgl. eines Betreibers moglichst
Soest ein interkommunales Mobilitatsangebot als Alternative gemeinsame mit dem Kreis Soest
zum Kfz gemacht wird. » Klarung der wesentlichen Rshmenbedingungen:
» Standorte/Stationen
Durch den Ansatz, das Sharing-System auf den ganzen Kreis zu » Fahrzeugflotte
Ubertragen, wird die Vernetzung der entsprechenden Stadte » Kosten/Finanzierung

und Gemeinden geférdert und unterstitzt. Die Stationen in « Bewerbung und Offentlichkeitsarbeit
Soest orientieren sich dabei an den Mobilstationen (siehe B1), <+ Ggf. Tarif-Kombination mit anderen Mobilitatsdiensteistern

Themenfeld Intermodalitat

der Kernstadt sowie den Ortsteilen der Stadt. Es wird ein :
stationsgebundenes System empfohlen, bei dem die Rader an i AU
konkreten Stationen digital ausgeliehen und wieder abgestellt Fgrdermdglichkeiten Projektstart Kurzfristig
hafarund des. festeneton Rollouts ke s Rad in ciner + NOUOnae Kimasczintative - Nochhallige MBI, 2esee  Sastoer, e
Kommune ausgeliehen und in einer anderen Gemeinde wieder 50 %; FoRi-Nah, max. 80 % (Installation) . : .
abgestellt werden. Mit Blick auf die potenziellen Entfernungen Alteure s ket e
sollte ggf. in einer zweiten Stufe geprift werden auch Pedelecs Wechselwirkungen BT (Mobilstationen)
und ggf. Lastenrader mit in die Fahrzeugflotte aufzunehmen, ) Personalaufwand 0.5 Vollzeitstellen
wie es teilweise bereits bei einzelnen Anbietern der Fall ist (z.B.  Weitere Effekte -
Nextbike). - - — COz-Rgduktlons- hoch

+ Farderung nachhaltige Mobilitatskultur potenzial
Durch  die  Einbindung  von  Unternehmen  und * Ausbau multimodales Mobilitatsangebot Kostenklasse in€  50.000 - 250.000 (p.a)

Wohnungswirtschaft konnen zudem weitere Standorte in Flexibilisierung
Betracht gezogen werden, welche ggf. durch ein
entsprechendes Sponsoring finanziert werden. * Interkommunale Vernetzung

Planersocietat



Seite 32 von 51

VEP Soest Klima+

B Intermodalitat
B3 Ausweitung von Carsharing-Angeboten

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Um Carsharing als festen Bestandteil eines umweltfreundlichen
Mobilitatsmix zu etablieren, ist die Licke zwischen
Wirtschaftlichkeit (auch emissionsfreier Fahrzeuge) und guter
Verfugbarkeit zu schlielRen.

Carsharing ist dort erfolgreich, wo gute Bedingungen fur den
OPNV und Radverkehr vorherrschen. Ein gesamthaftes
Entwicklungskonzept ist notwendig um Carsharing-Stationen
gesamtstadtisch und offentlichkeitswirksam etablieren zu
konnen.

Durch eine Zusammenarbeit von Verwaltung, Anbietern und
weiteren privaten Akteuren sind sinnvolle Standorte einerseits
an Hand von definierten Indikatoren zu ermitteln (z. B.
Nahversorgung, Nahverkehr, Lage der Arbeitsplatze). Anderseits
soll ein Angebot auch in dezentraleren Stadtgebieten (mit
Umsteigepunkt zum OPNV etc.) bereitgestellt werden, deren
wirtschaftlicher Betrieb sich haufig nicht selbst tragen kann.
Private Akteure konnen im Sinne von Entwicklungs-
partnerschaften  einen  erheblichen Anteil zu einem
wirtschaftlichen Betrieb des Angebotes beitragen und so
Carsharing stadtweit verankern.

Neben einer quantitativen Optimierung bedarf es auch einer
qualitativen Weiterentwicklung (siehe KenngroRen).

» Einbindung und konkrete Ansprache privater Akteure aus
Gewerbe und Einzelhandel sowie Wohnungsbau-Unternehmen
hinsichtlich der Carsharing-Nutzung in der eigenen
Fahrzeugflotte (Mobilitdtsmanager)

» Neubauquartiere und Carsharing direkt gemeinsam denken

+ Unterstiitzung bei Offentlichkeitsarbeit fiir Carsharing

+ Sichtbarkeit der Station erhohen (Vermeidung von
Tiefgaragen, Hinterhofen, etc...)

» VerknUpfung mit Mobilstationen (siehe B1)

+ Exklusive Flachen (CsgG) und erleichtertes Parken in

gebUhrenpflichtigen Bereichen
» QOrientierung an Mobilstationen

» Konzern Stadt ist Ankermieter
» Kooperation mit weiteren Ankermietern

Weitere Effekte

Zusammenfassung

Themenfeld Intermodalitat
Charakter Pull
Projektstart Mittelfristig
Zielgruppe Soester*innen, Betriebe
Stadt Soest, Carsharing-Anbieter,
Akteure Wohnungsbau-Unternehmen,

Betriebe

Wechselwirkungen

B1 (Ausbau Mobilstationen)

Personalaufwand

AL (Mobilitdtsmanager)

» Forderung nachhaltige Mobilitatskultur

» Ausbau multimodales Mobilitatsangebot

» Vernetzung unterschiedlicher Verkehrsmittel
+ Vorbildfunkton

C02-Reduktions-
potenzial

Sehr hoch

Kostenklasse in €

50.000 - 250.000
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C Radverkehr
C1 Finanzieller Zuschuss

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Die Stadt Soest verlangert die jungst ausgelaufenen finanzielle
Bezuschussung fur den Kauf von Lastenrddern auf die
kommenden finf Jahre. Das Finanzvolumen wird aufgestockt,
zudem wird auch das Portfolio an fdrderfahigen
Radern/Fahrzeugen erweitert:

» ca. 60.000 € pro Jahr insgesamt

» Forderfahige Fahrzeuge: Lastenrad, Lastenpedelec, ,Elektro-
Vespa”, Fahrradanhanger

» Gultig fur Privatpersonen sowie Gewerbetreibende

Das Ziel ist es, zusatzliche Anreize zu schaffen, um
insbesondere  Kfz-Wege  mit  Transportbezug  durch
klimafreundliche Zweirader zu substituieren. Neben klassischen
Guterverkehren fir Transporte im Wirtschafts-/Gewerbesektor
dienen v.a. Lastenpedelecs als sehr gute Alternative im GuUter-
und Personenwirtschaftsverkehr zum Pkw. Durch den Anstieg
der Besitzquote von Lastenradern in Soest steigt die alltagliche,
offentliche Wahrnehmung dieser Fahrzeuge und bewirbt den
adaquaten Einsatzzweck. Gleichzeitig bedeutet eine Zunahme
von .groReren” Zweiradern eine entsprechende
Bericksichtigung der besonderen Anspriiche (Raumanspruch im
Vergleich zum normalen Fahrrad)) zum sicheren Abstellen und
Abschliefl3en.

Festlegung der jeweiligen Hohe der Bezuschussung in
Abhangigkeit der Fahrzeugkategorie

Einstellen der gesamten jahrlichen Forderhohe in den
Haushalt

Formulierung eines Leitfadens/der Rahmenbedingungen zur
Inanspruchnahme der Forderung

Bewerbung des Angebotes: Offentlichkeitsarbeit

Evaluation

Weitere Effekte

» Forderung von klimafreundlichen Alternativen fir Transport-
bewaltigung

» klimafreundliche Wirtschaftsverkehre fur kleinere Giter

Zusammenfassung

Themenfeld Radverkehr

Charakter Pull

Projektstart Daueraufgabe

Zielgruppe Gewerbetreibende und
Privatpersonen

Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

C3/C4 (Radabs

tellanlagen)

Personalaufwand

A4 (Mobilitdtsmanager)

CO2-Reduktions-
potenzial

hoch

Kostenklasse in €

60.000 (p.a.)

Planersocietat
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C Radverkehr
C2 Regionale Radschnellwege und Radverkehrskonzept

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Ein sicheres und attraktives regionales Radverkehrsnetz ist
Grundvoraussetzung fur die regelmaRige Nutzung des
Fahrrades als Alltagsverkehrsmittel. Die Festlegung eines
regionalen Radverkehrsnetzes ermoglicht eine Bindelung des
Radverkehrs auf direkte, sichere und schnell bzw. komfortable
zu befahrende StraRen und Wege auf interkommunalen
Wegebeziehungen und erleichtert den gezielten und effizienten
Ausbau der Fahrradinfrastruktur.

Um ein Angebot, insbesondere fUr Radpendler*innen, zu
schaffen und groRere Entfernungen fir den Radverkehr zu
erschlieRen, die z.B. mit Pedelecs mittlerweile muhelos
bewaltigt werden kdénnen, muss die Radverkehrsinfrastruktur
insgesamt durchgangig eine hohe Qualitat aufweisen. Dies gilt
besonders fur die interkommunalen Verkehre. Hierfir sollen
regionale Radschnellwege umgesetzt werden, mit dem Ziel,
komfortable und sichere Verbindungen fur den Radverkehr auch
auf groReren Entfernungen zu schaffen. Uber die direkte
Routenfihrung werden die Nachbarkommunen angebunden.
Die regionalen Radschnellwege sollen moglichst weit in das
Soester Stadtgebiet hineingefihrt werden und mit dem Velo-
und Radroutennetz verknupft werden.

Dort, wo spatere Radschnellwegtrassen angesichts aktueller
Bau- oder Stadtentwicklungsprojekte bereits heute mitgedacht
werden konnen, wird dies umgesetzt.

* Gemeinsames Radverkehrskonzept mit dem Kreis inkl.
Uberpriifung des stadtischen Netzes

» Entwurf eines regionalen Radverkehrsnetzes mit Haupt- und
Nebenrouten sowie fir den Alltags- und Freizeitverkehr

» Planung und Umsetzung eines Netzes von ,schnellen
Verbindungen” zwischen Stadt und Region

» Ausbau der Radwegeinfrastruktur entlang der Routen

» kontinuierliche Prifung, Anpassung und Erganzung des
Netzes

» Machbarkeitsuntersuchung je Route mit Festlegung der Rou-
tenfGhrung und von Qualitatsstandard fur den Ausbau

» FUhrung des Radschnellwegstandards moglichst weit in die
Stadt herein

» Vernetzung mit den Velo- und Radroutennetz

» Verzahnung der Radschnellwegplanung mit der
Stadtentwicklung

Weitere Effekte

» Forderung nachhaltige Mobilitatskultur
* Imagegewinn Rad
» Erreichbarkeit verbessern

» Gesundheitsforderung

Zusammenfassung

Themenfeld Radverkehr

Charakter Pull+Region

Projektstart Mittelfristig

Zielgruppe Alle

Akteure Stadt Soest, Kreis/Kommunen

Wechselwirkungen

B1 (Mobilstationen)
C3 (Gesicherte
Fahrradabstellanlagen

Personalaufwand

0,75 Vollzeitstellen

C02-Reduktions-
potenzial

Sehr hoch

Kostenklasse in €

Unter 50.000 (Konzeption)
Folgekosten nicht bezifferbar

Planersocietat
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C Radverkehr
C3 Gesicherte Fahrradabstellanlagen Altstadt

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Neben einer gut ausgebauten Radwegeinfrastruktur ist auch
die Bereitstellung offentlicher Radabstellanlagen an wichtigen
Zielpunkten zur Radverkehrsforderung besonders relevant. So
kann das Fehlen sicherer und geschutzter Radabstellanlagen
dazu fUhren, dass das Rad gar nicht erst genutzt wird. Daher
der Auf- und Ausbau von Radabstellanlagen insbesondere im
Bereich der Altstadt empfohlen.

Um die Erreichbarkeit der Altstadt fur den Radverkehr zu
optimieren, werden dezentral gesicherte und Uberdachte
Fahrradabstellanlagen errichtet. Mit Blick auf die historische
Bausubstanz in der Altstadt gilt es insbesondere auf die
stadtebauliche Integration ein besonderes Augenmerk zu legen,
um eine attraktive und zugleich offentlichkeitswirksame in das
Umfeld sicherzustellen.

Mit Blick auf die begleitende MaRnahme zur Autoarmen
Innenstadt, werden perspektivisch Flachenumwidmung fir die
Errichtung der Radabstellanlagen (z.B. auf ehemaligen
Parkplatzen) empfohlen. Dies vermeidet zum Einen die
zusatzliche Flacheninanspruchnahme bzw. Versiegelung und
fordert eine stadtebauliche Aufwertung der ehemaligen Flachen
fUr die ruhenden KFfz-Verkehr.

 l|dentifizierung erster potenzieller Raume in Abhangigkeit der
Eingangssituationen/der Eingangstore zur Altstadt
» Definition der Art der Radabstellanlage, z.B.
« AbschlieRbar
» Zugangsmedium (z.B. Schlissel, Schlusselkarte, Chip)
* Anzahl der abzustellenden Fahrrader
+ Ggf. Integratioin weiterer Serviceaspekte (z.B. Lageplan
Altstadt, abschliefbare Facher fir Helm, Kleidung, Taschen,
Lademadglichkeit fir Pedelec-Akkus)
+ AuReres Erscheinungsbild/Gestaltungsvorschriften
» Festlegung konkreter Standorte in Abhangigkeit der
MaRnahme E1und E2

Weitere Effekte

» Erreichbarkeit Altstadt mit dem Rad
* Imagegewinn Rad
» Gesundheitsforderung

» Weiterentwicklung der Infrastruktur fUr den Radverkehr

Zusammenfassung

Themenfeld Radverkehr

Charakter Pull

Projektstart Mittelfristig

Zielgruppe Soester*innen, Touristen
Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

E1 (Parkraumkonzept)
E2 (Autoarme Innenstadt)

Personalaufwand

0,75 Vollzeitstellen

CO2-Reduktions-
potenzial

hoch

Kostenklasse in €

500.000 - 1.000.000
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C Radverkehr
C4 Fahrradparken in Soest

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Das 100-Fahrradbugelprogramm des VEP Soest 2030 wird bis
zum Jahr 2030 alle 2 Jahre fortgefUhrt und inhaltlich sowie
raumlich erweitert, um - analog zur MaRnahme C3 - ein
stadtweites adaquates Angebot an Radabstellanlagen anbieten
zu konnen und somit die Radverkehrsnutzung zu fordern.

Neben dem grundsatzlichen Ausbau qualitativ hochwertigen
Radabstellanlagen (z.B. inkl. Uberdachung) im offentlichen
Raum, werden weiterhin Haltestellen des OPNV, Mobilstationen
und Stadtbushaltestellen in den Fokus genommen. Dies dient
insbesondere die Schnittstelle sowie den Ubergang zwischen
Radverkehr und OPNV mdglichst einfach, komfortabel und
nahtlos sicherzustellen. DarUber hinaus bezieht sich der Ausbau
auf offentliche Einrichtungen, hier v.a. auch auf die qualitative
Aufwertung der Radabstellanlagen an Schulen, um auch dem
Anspruch jungerer Generationen bei der Fahrradnutzung
gerecht zu werden und diese dabei zu unterstitzen.

Ein weiterer raumlicher Fokus liegt auf Wohnquartieren, um den
Bewohner*innen — sowie Besucher*innen — abseits maglicher
Abstelloptionen in Kellerraumen auch ebenerdige Alternativen
direkt vor der Haustur anbieten zu kdnnen.

Auch im Zuge von StraRenumbaumalRnahmen (siehe E7) sollen
Fahrradabstellanlagen grundsatzlich mitgedacht und —geplant
werden.

» Berucksichtigung des Budgets fur das 100-Fahrradbugel-
programm in den kommenden Haushalten alle 2 Jahre ab
2023

» Gesamtstadtische Aufnahme von Bestandsanlagen
(,Radabstell-Kataster”) fir Identifikation von Mangel/
Potenzialen und Licken

» Definition von Kriterien fur ,gute” Abstellanlagen, z.B.

» Sicherer und fester Stand des Fahrrads (auch beim
Beladen), ADFC-zertifiziert
» Nutzung eines soliden Bugelschlosses muss gewahrleistet
sein
» BerUcksichtigung unterschiedlicher FahrradmaRe oder von
Zubehor (z.B. Anhanger, Lastenrad)
» Sukzessiver Ausbau sowie Aufwertung von Radabstellanlagen

Weitere Effekte

* Imagegewinn Rad
» Gesundheitsforderung

» Weiterentwicklung der Infrastruktur fUr den Radverkehr

Themenfeld Radverkehr
Charakter Pull
Projektstart Daueraufgabe
Zielgruppe Alle

Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

E7 (StraRenraumgestaltung)

Personalaufwand

(3 (Gesicherte Fahrradabstellung)

C02-Reduktions-
potenzial

hoch

Kostenklasse in €

50.000 - 500.000
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D OPNV
D1 Stadtbus 4.0

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Das Busliniennetz in der Stadt Soest ist bereits auf einem
hohen Qualitatsniveau und hat sich grundsatzlich bewahrt. Der
Stadtbus und die Regionalbuslinien bilden ein gutes
GrundgerUst fiir den lokalen OPNV. Gleichwohl gilt es auch
dieses System aufgrund sich verandernder Voraussetzungen
(z.B. Baugebiete Ardey, Soest-Nord, Zielsetzung
Klimaneutralitat) zu Gberprifen. Insbesondere auch vor dem
Hintergrund der hier formulierten steuerungsorientierten
MaRnahmen (z.B. E4 Parkraumkonzeption, E3 autoarme
Innenstadt) bedarf es einer Neuausrichtung im OPNV-Angebot.

Die Konzeption zur Uberpriifung beriicksichtigt u.a. folgende

Aspekte:

» Taktverdichtung,

» Einsatz von Schnellbussen sowie Einsatz von kleineren
Fahrzeugen,

» Ringbuslinien,

» Kosten.

Analog zum R51 (Soest-Warstein) sind zudem weitere Korridore

durch Schnellbusverbindungen zu starken. Hierzu zahlt auch die

Uberpriifung eines Rendezvoushaltepunktes (Befragung um

Umsteigeverhalten).

Daruber hinaus erfolgt in diesem Rahmen auch eine

Betrachtung/Uberpriifung maglicher Bausteine im Tarifsystem

(D2), Einsatz von On-Demand-Angeboten als Ersatz fir Taxibus

und AnrufSammelTaxi (AST).

» Aufsetzen einer Leistungsbeschreibung fur eine Konzeption
zur Optimierung des Stadtbus-Systems als Prifauftrag

* Benennung von Schwerpunkt-Themen

» Ausschreibung/Angebotsverfahren

Weitere Effekte

» Forderung Umweltverbund
» Sicherung Daseinsvorsorge
» Mobilitatskultur

Zusammenfassung

Themenfeld OPNV

Charakter Pull+Region

Projektstart Kurzfristig

Zielgruppe Pendler*innen und Soester*innen
Akteure Stadt Soest, Kreis, RLG

Wechselwirkungen

D2 (Tarif)

D3 (On-Demand)

D4 (Alternative Antriebe)
E2 (Autoarme Innenstadt)

Personalaufwand

0,5 Vollzeitstellen

C02-Reduktions-
potenzial

hoch

Kostenklasse in €

Unter 50.000 (Konzeption)
Folgekosten nicht bezifferbar

Planersocietat
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D OPNV
D2 OPNV-Tarifgestaltung

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Um den OPNV neben infrastrukturellen und organisatorischen
Aspekten weiter fur Nutzer*innen zu attraktivieren, konnen
tarifliche Anreize und Angebote eine wichtige Stellschraube
darstellen.

Es wird die Ausarbeitung neuer tariflicher Angebote fir den
OPNV in Soest und Umgebung, auch vor dem Hintergrund neuer
digitaler ~ Maoglichkeiten  sowie in  Abhangigkeit von
Pendlerbeziehungen empfohlen. Hierunter fallt bspw. die
Ausweitung des Geltungsbereiches des SoestTickets maglichst
auf den Geltungsbereich des Westfalentarifs (ggf. in 2 Stufen
vom Kreis auf den Westfalentarif denkbar). Dies vereinfacht die
Tarifstruktur und ermoglicht somit einen schwellendrmeren
Zugang zum OPNV (ber die Stadtgrenzen von Soest hinaus.

Zusatzliche Anreize konnen mit einem kombinierten Ticket bzw.
Leih-/Kaufangeboten geschaffen werden. Z. B. konnen im
Rahmen eines OPNV-Abos Pedelecs fiir die individuelle Nutzung
fir einen bestimmten Zeitraum zur Verfigung gestellt, um die
direkte VerknUpfung von Bus und Rad zu testen. Nach Ablauf
des Zeitraumes kann dann bspw. das Pedelec zu einem
vergunstigten Kaufpreises erworben werden. Wahrend der
Testphase Ubernimmt ein lokaler Fahrradhandler im Auftrag der
RLG die Wartung der Rader.

» Berucksichtigung tariflicher Aspekte und
Optimierungspotenzial im Rahmen des Prifaustrages des
Stadtbus-systems (C1)

» Testphasen/Piloten fur die zwei alternativen Tarifoptionen
(Geltungsbereich und zusatzliches Pedelec)

» Evaluation der Testphasen (ggf. inkl. Befragung der
Teilnehmenden)

Weitere Effekte

» Forderung Umweltverbund
» Mobilitatskultur
» Verknipfung Rad und Bus

Zusammenfassung

Themenfeld OPNV

Charakter Pull+Region

Projektstart Mittelfristig

Zielgruppe Alle

Akteure Stadt Soest, Kreis, RLG, lokale

Fahrradhandel

Wechselwirkungen

D1 (Stadtbus-System)

Personalaufwand

0,25 Vollizeitstellen

C02-Reduktions-
potenzial

hoch

Kostenklasse in €

50.000 - 250.000 (p.a.)

Planersocietat
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D OPNV
D3 On-Demand-Angebot

Kurzbeschreibung Handlungsschritte

Ein attraktiver OPNV muss viele Menschen wohnstandortnah =+ Beriicksichtigung der Rahmenbedingungen und Anspriiche

und Uber kurze Wege zwischen Wohnort und Haltestelle von On-Demand-Systemen als eingebettetes Element im
erreichen. Quartiere mit geringen Fahrgastpotenzialen und Stadtbus-System von Soest sowie in der Region
konnen perspektivisch durch alternative Bedienkonzepte im < Ggf. fachlicher Input von Seiten entsprechenden

Sinne von einem On-Demand-System erschlossen werden, Mobilitatsanbieter

welche die Angebote des Taxibus und AnrufSammelTaxi (AST)
perspektivisch ersetzen. Neben schwer zu erschlieenden
raumlichen Bereichen gilt dies ebenfalls fir schwer
erschlieRbare Zeiten.

In einem hierarchisierten Busnetz, in dem auf Hauptachsen Themenfeld 5PNV
Busse verkehren und die erganzenden Zubringerlinien durch

: - ) ; Charakt Pull
On-Demand-Verkehre bedient werden, konnen die Vorteile PISEE :
beider Systeme kombiniert werden: Direkt gefGhrte Hauptlinien Projektstart Langfristig
gewéhrleistien schnelle Reisezeiten u"nd groRe Kapazitaten; Zielgruppe S —
bedarsfabhangige Angebote sorgen fir kurze Wege bis zur

Akteure Stadt Soest, Kreis, RLG

nachsten Haltestelle. Zudem sind On-Demand—Ang_ebote
leichter sowie individueller zuganglich, als klassische OPNV- Wechselwirkungen D1 (Stadtbus-System)
Angebote und lassen sich offentlichkeitswirksamer vermarkten.

Personalaufwand D1 (Stadtbus)

Im Rahmen des Priifauftrages fir das Stadtbus-System (C1) gilt ~ Weitere Effekte CO2-Reduktions- mittel
es auch On-Demand-Angebote (z.B. MobiHell, ioki) als i

Erganzung und zur betrieblichen Optimierung des OPNV-
Angebotes v.a. fir schwer zu erschlieRende Bereiche/Zeiten * Sicherung Daseinsvorsorge
mit einzubeziehen. Hierbei gilt es auch, die regionalen Verkehre . Erreichbarkeit

mit einzubeziehen, d.h. die Wegeverbindungen zwischen den

Kommunen.

* Forderung Umweltverbund Kostenklasse in€  Siehe D1

Planersocietat



Seite 40 von 51 VEP Soest Klima+

D OPNV
D4 Alternative Antriebe im Stadtbus

Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

In Abhangigkeit der jeweiligen Stadtbuslinien, der
Eigenschaften der Linienfihrung (Topographie, Umlaufe,
Streckenlangen) sowie der eingesetzten Fahrzeuge und der im
VEP bereits formulierten MaRnahmen ist es das Ziel,
konventionell betriebene Fahrzeuge durch elektrisch bzw.
alternativ angetriebene Fahrzeuge zu ersetzen.

Elektromobilitat macht den Busverkehr lokal CO2-emissionsfrei.
Der Einstieg in die Elektromobilitat ermoglicht den Aufbau von
Knowhow, das Sammeln von Erfahrungen und hat eine wichtige
Vorbildfunktion. Die klimaschonende Technologie und moderne,
neue Fahrzeuge sind ein Imagegewinn fur den Stadtbusverkehr
und kénnen entsprechend mit Prestige vermarktet werden.
Elektrobusse haben zudem groRes Potenzial, Gerausch- und
Schadstoffemissionen zu senken, was insbesondere im
Stadtverkehr einen willkommenen Zusatznutzen darstellt.
Gleichzeitig mussen neben den technischen Fragestellungen

(z. B. Batteriekapazitaten, Ladehaufigkeiten) insbesondere im
I&ndlichen Raum auch die finanziellen Fragen (Kosten-Nutzen-
Verhaltnis) detailliert analysiert werden, um die wirtschaftliche
Tragfahigkeit eines solchen Vorhabens zu gewahrleisten.

FUr die Stadt Soest werden im Rahmen des Prifauftrages der
Stadtbus-Linien ebenfalls die bestehenden Linienverldufe (auch
abseits des Regelverkehrs) auf stadtischem Gebiet hinsichtlich
der Eignung fir den Einsatz von Elektrobussen untersucht.

» Berucksichtigung der fUr alternative Antriebe relevanten
Anspriiche und Voraussetzungen im OPNV-Linienbetrieb, wie
z.B.
 Linienverlaufe/Umlaufe
» Topographie
» Fahrgastzahlen
» Ladeinfrastruktur
+ Batteriekapazitaten und —entwicklungen
» Kostenapsekte

* Prifung von Forderprogrammen fir die Anschaffung von
Elektrobussen

» Ausschreibung/Angebotsaufforderung

» Berucksichtigung der zukunftigen Entwicklung im Liniennetz

Weitere Effekte

* Innovation
+ OPNV Imagegewinn / Vorbildfunktion
* Knowhow

» Forderung Umweltverbund und Klimaschutz

Zusammenfassung

I et 1148
gy

Themenfeld OPNV

Charakter Pull

Projektstart Daueraufgabe
Zielgruppe Soester*innen
Akteure Stadt Soest, Kreis, RLG

Wechselwirkungen

D1 (Stadtbus-System)

Personalaufwand

A1 (Umsetzung VEP)

C0O2-Reduktions-
potenzial

mittel

Kostenklasse in €

liber 1.000.000

Planersocietat
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Kurzbeschreibung

Kurzbeschreibung

Offentlicher Raum ist ein hohes Gut und insbesondere im
stadtischen Kontext nur sehr begrenzt verfligbar. Fir einen
perspektivischen und tragfahigen Umgang mit Raum fir den
ruhenden  Kfz-Verkehr wird die  Aufstellung einer
vollumfanglichen Parkraumkonzeption fur die Innenstadt Soest
empfohlen.

Die Konzeption dient als wesentlicher vorbereitender Schritt fur

die MaRnahme zur autoarmen Innenstadt (E2) und soll

Erkenntnisse Uber die bestehende Parkraumnutzung liefern, um

adaquate Aussagen zum perspektivischen Umgang mit

Parkraum, wie z.B.:

» Kosten fur die Nutzung,

» Anzahl der verfugbaren Kfz-Stellplatze,

» Ausbau von Ladeinfrastruktur (E3),

» BerUcksichtigung unterschiedlicher Zielgruppen, wie z.B.
mobilitatseingeschrankte Personen, Lieferverkehre,
Gewerbetreibende auf Grundlage einer Nutzer*innenanalyse
(Bewohner*in, Beschaftigte, Kund*in und Besucher), treffen
zu konnen.

Dabei geht es — analog zu autoarmen Innenstadt — auch um

Nutzungskonzepte fir ehemalige Parkflachen, wie z.B. durch

die Gastronomie, fir Baum- und Grinbepflanzung oder

Fahrradabstellmoglichkeiten.

Gleichwohl mussen hierbei unterschiedliche Zielgruppen (v.a.

mobiltatseingeschrankte Personen sowie Anlieger*innen) sowie

deren Anspriche und Bedurfnisse berucksichtigt werden.

Mit der Parkraumkonzeption liegt eine entscheidende
steuerungsorientierte MaRnahme zugrunde, welche einen
wesentlich Beitrag zur Zielerfullung der Klimaneutralitat bis 2030
leistet und den Grundstein fir die autoarme Innenstadt (E3) legt.
Gleichwohl hangen von dieser MaRnahmen die Erfolge
zahlreicher angebotsorientierter I[deen dieses
Handlungskonzeptes ab, da diese ihre volle Wirkung nur dann
entfalten konnen, wenn die Situation des ruhenden KFfz-Verkehrs
neu organisiert wird

Handlungsschritte

» Ausschreibung fur eine Parkraumkonzeption
» Quantitative und Qualitative Erfassung des vollstandigen
innerstadtischen Parkraums inkl. ordnungsrechtlicher
Nutzungsregelung und Nutzungskosten)
» Parkraumerhebung (Auslastung und Zielgruppenanalyse)
» Ggf. Verkehrserhebung
» Handlungsempfehlung zur quantitativen Stellplatzreduktion
und alternativer Nutzungskonzepte
» Umfangreiches Beteiligungskonzept und Kommunikation
* Umsetzung und Evaluation
Weitere Effekte

» Aufenthaltsqualitat
* Erreichbarkeit Umweltverbund
* Multimodalitat

Zusammenfassung

f

Themenfeld Ruhender Kfz-Verkehr
Charakter Push

Projektstart Mittelfristig
Zielgruppe Soester*innen
Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

E2 (autoarme Innenstadt)

Personalaufwand

0,5 Volizeitstellen

C0O2-Reduktions-
potenzial

Sehr hoch

Kostenklasse in €

Unter 50.000 (Konzeption)
Folgekosten nicht bezifferbar
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Kurzbeschreibung

Kurzbeschreibung

Zusammenfassung

Als Langfristziel und Ergebnis aller formulierten MaRnahmen
des VEP Klima+ wird eine autoarme Innenstadt in Soest
angestrebt. Es handelt sich um eine sukzessive Umsetzung in
Abhangigkeit vom Umsetzungsgrad und Erfolg aller anderer
MaRnahmenfelder (parallele Realisierung). Eine autoarme
Innenstadt kann nur dann eine erfolgsversprechende Wirkung
und Akzeptanz aufzeigen, wenn sie im Zusammen mit anderen
MaRnahmen (z.B. Parkraumkonzept, Stadtbussystem, Radver-
kehr) gedacht wird.

Im Kern bedarf es Zufahrtsbeschrankungen fir den Kfz-
Verkehr, um die Potenziale des offentlichen Raumes besser
auszuschopfen (ggf. autofreie StraRen als Spiel- und
Begegnungsflachen, insgesamt weniger Flachenverbrauch) und
das Kfz-Verkehrsaufkommen sowie die damit verbundenen
negativen Effekte abzubauen.

Die wichtigste Grundlage fur die autoarme Innenstadt stellen
die formulierten AngebotsmaRnahmen dar, dariber hinaus
bestehen essentielle Wechselwirkung mit der Parkraum-
konzeption (E1), denn die dort behandelten Punkte (z.B. Anzahl
an Kfz-Parkplatzen) muissen mit der autoarmen Innenstadt
gemeinsam gedacht werden. Dariuber hinaus soll auch in
diesem Zusammenhang bspw. durch Flachenumwidmungen
(z.B. Parklet/Grinflache anstatt Parkplatz) die Attraktivitat der
Altstadt beibehalten und ausgebaut werden. Hierfir soll ein
grundlegendes Altstadtkonzept mit einer breiter Beteiligung
angestoRen werden, um ein tragfahiges, nachhaltiges und
transparentes Konzept fir eine autoarme Innenstadt
umzusetzen.

Neben der Reduktion von Parkplatzen kann hierunter bspw. der
Ausbau von Fahrradabstellanlagen, von Grinanlagen, Sitz- und
Spielmoglichkeiten sowie die Prufung einer Fahrradzone
eingebunden werden. Insgesamt zeigt sich bei dieser
MaRnahmen — auch auf Grundlage des Zusammenspiels mit den
anderen MaRnahmen — die erhebliche Bedeutung hinsichtlich
des Reduktionspotenzials bei CO2-Emissionen.

Handlungsschritte

» Ausschreibungskonzeption mit Festlegung der wesentlichen Themenfeld Kfz-Verkehr
Baus.teme, Untersuchungen unQ Zielausrichtungen Charakter Push

» Ggf. im Vorfeld Abstimmung mit betroffenen Akteuren und - —
Anlieger*innen (Beteiligungsprozess) Ponjektstact Langhishg

» Evaluation und Controlling der zeitlich vorgelagerten Zielgruppe Soester*innen
MaRnahmenumsetzungen — ——

» Konzepterstellung und schrittweise Umsetzung

» Ggf. pilothafte Umsetzung einzelner Vorhaben Wechselwirkungen  Alle MaRnahmenfelder

» Breiter Kommunikations- und Beteiligungsprozess auch

Personalaufwand 0,5 Vollzeitstellen

wahrend der Umsetzung

i C02-Reduktions-
« Laufende Evaluation

potezist Sehr hoch

Weitere Effekte

Kostenklasse in € KA.

» Lebensqualitat

* Imagegewinn

» Erreichbarkeit Umweltverbund

Planersocietat
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Kurzbeschreibung Handlungsschritte Zusammenfassung
Mit einem beschleunigten Ausbau der Ladeinfrastruktur fir < Kooperation mit weiteren privaten Akteuren ausbauen,

Elektrofahrzeuge forciert die Stadt Soest das Thema Abstimmung mit interessierten Institutionen

zunehmend in der offentlichen Wahrnehmung. Gleichzeitig soll * Wohnungswirtschaft

der weitere Ausbau bedarfsorientiert und nachhaltig erfolgen. » Supermarktbetreiber/Einzelhandel

Elektrofahrzeuge werden Uberwiegend an Zielorten mit * Unternehmen/Betriebe

langerer Standzeit, im privaten oder halboffentlichen Raum, » Parkhausbetreiber

geladen (,Destination-Charging”: zu Hause, am Arbeitsplatz, in + Akquise weiterer Standorte im offentlichen Raum bzw. auf

Parkhausern). Demnach ist es eine wichtige Aufgabe, Parkplatzen offentlicher Einrichtungen

gemeinsam mit Akteuren aus Wohnungswirtschaft und <« Bauliche Umsetzung und Vermarktung
Unternehmen den Aufbau von Ladeinfrastrukturen auf privatem « 2-jdhrige Evaluation des Bedarfs und Anpassung der

Themenfeld Alternative Antriebe
Eigentum zu initiieren und organisatorisch zu fordern. Ausbauplanung
Erganzend ist es sinnvoll den Ausbau im offentlichen Raum <+ ab 2025 Umsetzung und Evaluation des el Ll
punktuell voranzutreiben und bspw. im Rahmen von Elektrombilitatskonzepts des Kreises Projektstart Kurzfristig
Bauleitplanverfahren zu bericksichtigen. Férdermdglichkeiten Zielgruppe Alle
Um einen bedarfsorientierten Ausbau sicherzustellen wird bis - S —
zum Jahr 2025 vorerst mit einem 2-Jahres-Horizont geplant. *° Fordt_arrlchtllnle Elektromobilitat Akteure Stadt Soest
Nach den ersten 2 Jahren wird die aktuelle Entwicklung der ° Lademfrastrukturyor Ort ) Wechselwirkungen  B1 (Mobilstationen)
Ladeinfrastruktur  sowie der Zulassungszahlen von E- ° Zuschuss Ladestationen Elektroautos — Wohngebsude :
Fahrzeugen evaluiert, um ggf. nachsteuern zu konnen. Dabei * EMissionsarme Mobilitat N e
gilt es nicht eine &ffentliche Ladeinfrastruktur nach dem CO:'RQ,"‘I”‘”MS' Mittel
flachendeckenden (GieRkannen-)Prinzip zu installieren, sondern ~ Weitere Effekte o
den Ausbau an ausgewahlten entwicklungsfahigen Standorten - Kostenklasse in € 500.000 - 1.000.000

* Imagegewinn (Infrastruktur)

zu fokussieren. Zudem wird die Installation von Lade-
maglichkeiten auf privaten Flachen (z.B. zu Hause, Betriebs-
geldnde) sowie auf oOffentlich zuganglichen privaten Flachen
(z.B. Parkplatz Supermarkt) zusatzliche zu bestehenden
Forderprogrammen gefordert. Ab 2025 wird dann das aktuelle
Elektromobilitatskonzept des Kreises Soest umgesetzt.

» Vorbildfunktion
* Erreichbarkeit
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Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Die Stadt Soest hat bereits Elektro-Pkw im Einsatz und geht
entsprechend mit guten Vorbild voran. Dies gilt es weiter
auszubauen. Die offentliche Verwaltung kann durch die
Nutzung von Elektrofahrzeugen bei Dienstfahrten eine
Vorbildfunktion einnehmen. Die Nutzung von E-Fahrzeugen in
der kommunalen Flotte starkt die Wahrnehmung von
Elektromobilitat im offentlichen Raum und macht die
Praxistauglichkeit von E-Fahrzeugen sichtbar.

Mit einer Reichweite von Uber 100 km konnen die meisten
stadtischen sowie regionalen Dienstfahrten auch ohne
Zwischenladung durchgefthrt werden. Mit festen Stellplatzen
und dem damit garantierten Zugang zu einer Ladesaule bieten
kommunale Flotten zudem sehr gute Voraussetzungen fur die
Anschaffung von Elektroautos.

Um eine nahezu vollstdndige Flottenausstattung mit
alternativen Antrieben zu erreichen, bedarf es eines bewusst
progressiven  (fortlaufenden)  Fahrzeugaustauschs  der
Fuhrparke der Stadtverwaltung. D.h. ein Wechsel der
Antriebsart im Rahmen der regularen Flottenerneuerung reicht
hierfir nicht aus. Entsprechende Fordermittel konnen dabei
helfen, die Anschaffungskosten zu reduzieren.

» Verwaltungsinterne Ansprache der Abteilungen und
Bereitstellung von Informationen (z. B. Rahmenbedingungen,
Voraussetzungen, Vorteile)

» Klarung der Anspriche und Anforderungen an die Fahrzeuge

» Umstellung der Dienstfahrzeuge der offentlichen Verwaltung

» Sukzessive Aufstockung des Fuhrparks durch Pedelecs und E-
Lastenrader

» Einsatz von E-Carsharing in Kooperation mit lokalen Betrieben
und offentlichen Verwaltungen zur gemeinsamen Nutzung
(vgl. B3)

Fordermdglichkeiten

* Forderrichtlinie Elektromobilitat

Weitere Effekte

* Imagegewinn
» Vorbildfunktion

Themenfeld Alternative Antriebe
Charakter Pull

Projektstart Daueraufgabe
Zielgruppe Verwaltung
Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

B3 (Carsharing)

Personalaufwand

A4 (Mobilitdtsmanager)

CO2-Reduktions-
potenzial

Mittel

Kostenklasse in €

Unter 1.000.000
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Kurzbeschreibung

Um den wachsenden Mobilitats- und Umweltproblemen im
Bereich der Lieferverkehre entgegenzuwirken werden vermehrt
moderne, umweltfreundliche und effektive Konzepte zur
Versorgung der Innenstadte entwickelt. Die Realisierung von
Mikro-Hubs in zentralen Lagen oder Wohngebieten ist ein
Konzept, um diesen Problemen entgegenzuwirken. Bisher findet
das Konzept primar Anwendung in GroRstadten, wie z.B. Berlin
Te-Damm, Dortmund am Ostwall oder in Hamburg-Altona. Aber
auch in kleineren Stadten wird Uber das Thema mittel Test- und
Pilotphasen vermehrt nachgedacht, wie bspw. in Neuss.

Fur einen langfristig systematischen Ansatz wird im 1. Schritt
eine Machbarkeitsstudie fur die Einrichtung von Mikro-Hubs,
die als zentrale Verteilerknoten mit Depots fungieren, im
innerstadtischen Bereich empfohlen. Durch Mikro-Hubs wird
eine zentrale Warenanlieferung ermaglicht, von der aus die
Feinverteilung durch E-Lastenrader oder andere E-Fahrzeuge
organisiert werden kann. Als Pilotprojekt im Rahmen der
Machbarkeitsstudie ist die Altstadt denkbar. Dies kann den
derzeit vorhandenen Lieferverkehr reduzieren und liefert einen
Beitrag hin zur autoarmen Altstadt (vgl. E2). Vor allem (E-
)Lastenrader leisten bei kleinteiligen und handhabbaren Waren
einen wichtigen Beitrag fir eine CO2-neutrale Lieferkette und
fUr eine reduzierte Flacheninanspruchnahme und sind ideal fur
den Einsatz in der Altstadt.

*Kurier-, Express- und Paketdienstleister

Die friihzeitige Einbindung der relevanten Akteure (insbesondere
KEP-Dienstleister* sowie des Einzelhandels) ist fir diese
MaRnahmen essentiell, um einen langfristigen Nutzen aus der
Studie ziehen zu konnen.

Handlungsschritte

Zusammenfassung

» Ausschreibung der Machbarkeitsstudie

» Ansprache der KEP-Dienstleister, Unternehmen und Betriebe
(z.B. durch Wirtschaftsforderung),

» Vernetzung der Akteure

» Auswahl eines geeigneten Standortes als Pilotprojekt fur
einen Mikro-Hub

Weitere Effekte

» Erreichbarkeit

» Geschwindigkeit

» Aufenthaltsqualitat
» Luftqualitat

Themenfeld Kfz-Verkehr

Charakter Pull

Projektstart Langfristig

Zielgruppe Gewerbetreibende Soest, KEP
Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

E1 (Parkraumkonzeption
E2 (Autoarme Innenstadt)

Personalaufwand

E2 (Autoarme Innenstadt)

CO2-Reduktions-
potenzial

Mittel

Kostenklasse in €

Unter 50.000 (Studie)
Folgekosten nicht bezifferbar
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Kurzbeschreibung

Handlungsschritte

Die StraRen in Wohnquartieren abseits der
HauptverkehrsstraRen sind der tagliche Lebensraum der
Anwohner*innen. Neben ihrer Funktion als VerkehrsstraRe -
hierbei ist gleichermaRen der Kfz-, FuR- und Radverkehr
gemeint - Ubernehmen WohnstraRen in besonderem Male
sozialisierende, kommunikative und integrierende Funktionen.
Dies betrifft z. B. das Gesprach mit den Nachbar*innen und
insbesondere fur Kinder sind sie taglicher Erfahrungs- und
Spielraum.

Ziel der StraRenraumgestaltung ist die qualitative Aufwertung
offentlicher StraRenrdume zur Erhéhung der Lebensqualitat
und  Verkehrssicherheit, insbesondere durch  die
Flachenumwidmung von Flachen fir den ruhenden Kfz-Verkehr
und zugunsten des nichtmotorisierten Verkehrs sowie Ffur
Grunflachen.

Nach dem Prinzip der stadtebaulichen Bemessung sind
StraRenrdume vom Rand aus zu planen mit dem Ziel, ein
Verhaltnis von 30 % je Seitenraum und 40 % fir die Fahrbahn
zu erzielen. Das heiRt, dass zunachst die Anspriche der
ZufulRgehenden, Radfahrenden sowie weiterer Seiten-
raumaktivitdten (z. B. Kinderspiel, Gastronomie, Begrinung) zu
betrachten sind und diese Flachenanspriche erst nachgeordnet
mit den Ansprichen des Kfz-Verkehrs in Einklang gebracht
werden. Hierbei geht es um einen sukzessiven Bestandsumbau
mit der Abkehr von autoorientierten StraRenraumen.

» Schrittweise Analyse u. Potenzialermittlung fir das
StraRennetz abseits der HauptverkehrsstralRen bzw. bei
Neubau/Instandsetzung

» Aufbau eines Katalogs mit EinzelmaRnahmen zur
Zielerreichung der Qualitatsaufwertung (z.B. Rad-
Abstellanlagen oder Parklet anstatt Kfz-Stellplatz)

» Entwicklung von Verbesserungsvarianten fur die
StralRenrdume unter Einbeziehung aller Nutzungsanspruche
und ausgehend vom Prinzip der stadtebaulichen Bemessung

» Einbezug der Anlieger*innen und Abstimmung von
Realisierungschancen sowie -risiken

» Umsetzung im Rahmen der anstehenden
StralRenerneuerungszyklen, ggf. auch als eigenes Projekt

Weitere Effekte

» Aufenthaltsqualitat
» Geschwindigkeit
» Verkehrssicherheit

* Lebensqualitat

Zusammenfassung

Themenfeld StrakRenraum
Charakter Pull/Push
Projektstart Daueraufgabe
Zielgruppe Soester*innen
Akteure Stadt Soest

Wechselwirkungen

A2 (Finanzaufstockung)

Personalaufwand

1 Vollzeitstelle

CO2-Reduktions-
potenzial

Sehr hoch

Kostenklasse in €

Siehe A2
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4.4 Projektzeitplan

In der nachfolgenden Ubersicht werden die formulierten MaRnahmen unter Beriicksichtigung ihrer
Umsetzungsprioritdt in den zeitlichen Kontext gesetzt (vgl. Abbildung 15). Der Projektzeitplan
schlagt zudem vor, welche MalRnahmen mit einer A-Prioritat — also frihzeitig — umgesetzt wer-
den. Die Malknahmen sind zeitlich so angeordnet, dass ihre jeweiligen Wechselwirkungen und po-
tenzielle Voraussetzungen entsprechend bertcksichtigt sind. Neben dem Planungszeitraum fir die
Projekte wird ebenfalls die bauliche Umsetzung bzw. der tatsachliche Betrieb der Malinahme mit
dargestellt.
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Abbildung 15: Umsetzungszeitplan

A-Prioritst [IRSRCUNECUE E2 Autoarme Innenstadt
konzeption

e libleld B1 Ausbau Mobilstationen ®

A-Prioritat SRR S EI
el D1 Konzeption
y o
A POt T

Q
-
X : |
% C2 Radverkehrskonzept+ "
- Radschnellweae
- .
anlagen Altstadt
E3 Umsetzung °
EMK
B2 Ausweitung Carsharing
D2 OPNV- E5 Micro-Hub ®
Tarifgestaltung D3 On-Demand
2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 2030
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AL Kommunales Mobilitdtsmanagement Sl : l
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Daueraufgabe
Dauer Realbetrieb/baul. Umsetzung

|1

E4 Alternative Antriebe Fuhrpark

A6 Offentlichkeitsarbeit/Biirgerbeteiligung

Daueraufgabe

Quelle: Planersocietat
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4.5 Ausblick

FUr den Horizont Uber das Jahr 2030 hinaus werden ebenfalls erste Langzeitmalinahmen in den
naheren Fokus zur weiteren Unterstitzung einer klimaneutralen Stadt Soest empfohlen. Diese
sind hinsichtlich ihrer Umsetzung abhangig von den im Handlungskonzept formulierten Mafl3nah-
men sowie zum Teil von rechtlichen Rahmenbedingungen auf Bundesebene. Dementsprechend
konnen diese Ansatze bereits als Ausblick auf den Horizont nach dem Jahr 2030 verstanden wer-
den.

Pendlerparkplatze mit (kostenlosem) Bus-Shuttle

Als Weiterentwicklung der autoarmen Altstadt (E2) sowie des Parkraumkonzeptes (E1) erfolgt eine
Angebotsausweitung von intermodalen Schnittstellen in der Region. AuRRerhalb des Stadtzentrums
Soest werden neben der bestehende Anlage am Bahnhof weitere P+R-Anlagen eingerichtet (bzw.

bestehende Anlagen quantitativ aufgestockt). Ausgehend von diesen Anlagen sowie von relevan-

ten Autobahnabfahrten ermdglicht ein (kostenloser) Shuttleservice (elektrisch) die direkte Weiter-
fahrt in die Soester Innenstadt.

Als weiteres Angebotselement wird hierdurch die Attraktivitat der intermodalen Wegeketten in
Kombination mit einer guten Erreichbarkeit der Quartiere rund um die Soester Innenstadt unter-
sttzt.

In Abhangigkeit von dem Umsetzungsstand des Handlungskonzeptes bedarf es hierfur ggf. vorge-
lagerten Untersuchung, welche auch im Rahmen eines Pilotversuches (z.B. gemeinsam mit Betrie-
ben) erfolgen kann, um die potenziellen Effekte frihzeitig abschatzen zu kénnen.

Umgang WallstraRe

Die Wallstral3e ist die zentrale ErschlieBung der Soester Altstadt und besitzt eine hohe Bedeutung
fir Besucher*innen und Anlieger*innen. Sie ist innerstadtische HauptverkehrsstralRe mit Verbin-
dungsfunktion und weist eine hohe Pkw- und Busfrequenz auf. Zudem ist sie eine wichtige
Wegeachse fir die Erreichbarkeit des Standortes der freiwilligen Feuerwehr.

Langfristiges Ziel ist es, die Stral3e zugunsten Nahmobilitat und Umweltverbund umzugestalten.
Innenstadt, Geschafte und o6ffentliche Einrichtungen sollen aber weiterhin gut erreichbar und
OPNV- und Rettungswegachsen befahrbar bleiben.

Unter der Voraussetzung der Anderungen rechtlicher Rahmenbedingungen (Anderung StraRen-
baulasttrager) wird Tempo 30 auf der WallstraRe (ggf. abschnittsweise) in Abhangigkeit der Er-
folge der weiteren MaRnahmen geprift. In Folge der Ergebnisse und Fortschritte des Gbrigen
MaRknahmenkonzeptes (v.a. Parkraumkonzeption, Radverkehr, Stadtbus) resultiert hieraus eine
neuen Flachenverteilung zwischen den Verkehrstrager bzw. eine Neugestaltung des StraRenrau-
mes mit Fokus auf den Umweltverbund.
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5 Fazit

Mit dem VEP Klima+ wurden nochmals Gber den VEP Soest 2030 hinausgehende MaRRnahmen
identifiziert, um das beschlossene Ziel der Klimaneutralitat der Stadt Soest bis zum Jahr 2030 zu
unterstitzen. Dabei wurden einerseits aus dem VEP Soest 2030 bestehende MaRRnahmen weiter-
gedacht und -entwickelt, andererseits aber auch neuen MaRnahmen formuliert, die das bisherige
Handlungskonzept aus dem Jahr 2016 erganzen. Ein wesentlicher Aspekt wahrend es Erarbei-
tungsprozesses war es, ein gutes Zusammenspiel aus den Strategien der Angebots- und Steue-
rungspolitik (Push- und Pull-MaRnahmen) zu ermdglichen, um einen gréRtmaoglichen Wirkungsef-
fekt bei den MalRnahmen sowie eine entsprechende Akzeptanz von Seiten der Bevolkerung ge-
genlber den MalRnahmen sicherzustellen. Nur, wenn gemeinsam mit der Stadtgesellschaft aus
Birgerinnen und Burger, Unternehmen, Politik und Verwaltung sowie dem Kreis und Nachbarkom-
munen an einem Strang gezogen wird, kann das Handlungskonzept vollstandig umgesetzt und
somit die politisch beschlossene Zielsetzung erfullt werden.

Neben einem verkehrsmittelibergreifenden Ansatz bedarf es hier v.a. auch einer akteursibergrei-
fenden Kraftanstrengung und Umsetzungsunterstitzung. Dabei spielen auch die grundlegenden
Ressourcen zur Umsetzung eines solchen Handlungskonzeptes eine wesentliche Rolle. Dement-
sprechend beinhaltet die MaRnahmensammlung neben konkreten verkehrsmittelbezogenen Vor-
schlagen auch Umsetzungshinweise fir die Aufstockung der personellen und finanziellen Res-
sourcen bzgl. der zukunftigen Verkehrsentwicklung in Soest.

Auf Basis der identifizierten MalRnahmen zeigt sich hinsichtlich der Wirkung ein CO,-
Reduktionspotenzial, welches die CO,-Bilanz des im Jahr 2016 beschlossenen Klimaschutzszenario
des VEP Soest 2030 nochmals unterschreitet. Zudem beschreiben die hier identifizierten CO,-
Einsparungen nur ein Minimum, da die Auswirkungen auf Wirtschafts- und Glterverkehre sowie
die Region (v.a. Pendlerinnen und Pendler) methodisch nicht beriicksichtig werden konnten.
Gleichzeitig wird aber auch deutlich, dass das Ziel der Klimaneutralitat ochne technische Fort-
schritte in der Antriebstechnik — Stichwort alternativer Antriebe — nicht erreicht werden kann.

Mit Blick auf die Umsetzung ist die Fortsetzung und Erweiterung der Evaluation und des Control-
lings aus dem VEP Soest 2030 zwingend erforderlich, damit auf unvorhergesehene Ereignisse (z.B.
sich verandernde Rahmenbedingungen) entsprechend reagiert oder aber bspw. bei nicht er-
wiinschten Wirkungsentwicklungen nachgesteuert werden kann. Zudem gilt es, die Offentlich-
keitsarbeit und Kommunikation im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung aktiv fortzufihren
und die relevanten Akteur*innen stets mit einzubinden. Denn nur, wenn sich die Gesellschaft (im
weitesten Sinne) mit den MaRnahmen und der Zielsetzung identifiziert und diese akzeptiert, kann
eine erfolgreiche Umsetzung des Handlungskonzeptes angestrebt werden (vgl. Abbildung 16).
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Abbildung 16: Ausblick

Input: Jugendforum, Polit. Antrage, Postkartenaktion,
Senior*innenbefragung, So lebenswert
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VEP Soest

Umsetzung/Evaluation |

Masterplan Klimapakt, Fortsetzung Beteiligungsprozess
soesmart Modellprojekt Diskussionsprozess aufrechterhalten

Smart City Transparenz und Akzeptanz fordern
Fortwahrende Offentlichkeits- und
Kommunikationsarbeit sicherstellen

Quelle: Planersocietat
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