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1 Anlass und Aufgabenstellung des Verkehrsentwicklungsplans

Der Verkehrsentwicklungsplan (VE$S)ein Rahmeplan zur Entwicklung des Verkehrssystams

der Stadt SoestMit ihm soll der srategischeRahmen fiir die zukinftiggerkehrsentwicklungn

Soest abgesteckt werden. Fragen, die behandelt werden sollen, sindz. a2 A S GSNRSYy &aai
Menschen in Soest zihkftig bewegen? Welche Infrastrukturmafinahmen sollen zuktnftiggang

3 y3aSy 6SNRSYyK 2Sf OKS tNA2NRGNGSY &AAYR $dz aSil S
zwecke (Arbeit, Ausbildung, Einkauf, Freizeit etc.) und alle Verkehrsmittel (FuB, Rad, ORNV, mot

risierter Individualverkehr) betrachtet. Zudem werden auch Querschnittsthemen wie Interimodal

tat, EMobilitat, Mobilitdtsmanagement, Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit behandelt.

Ziel des Verkehrsentwicklungsplans ist es, eine mittetl langfristige ®ategie zur Entwicklung

und Steuerung des Mobilitatsverhaltens und des Verkehrs in Soest zu entwickeln. Dabei werden
konkrete MaRnahmen auf strategischer und konzeptioneller Ebene formuliert und ein Hasdlung
konzept mit Umsetzungsprioritaten festgelegtieErarbeitung des VEPs erfolgt in laufendbr A
stimmung mit der Verwaltung und unter Beteiligung von Politik sowie Birgerinnen und Blrgern.

Dabei soll der VEP mit dazu beitragen, dass alle drei Aspekte der Nachhaltigkeit im Verkehrsb
reich starker abgedetkverden: Er soll den Verkehr wirtschaftlich und effizient abwickeln, alie s
Ziale Teilhabe stadrken und die Lebensumwelt fir die Menschen in Soest verbesserne-Dies g
schieht auch vor dem Hintergrund des EuropeanEnergyAward, mit dem die Stadt im Oktober 2012
in Silber zertifiziert wurde. Im Rahmen dieses Programms wurden bereits mehrere Maf3nahmen
aus dem Mobilitatsbereich durchgefiihrt, verschiedene weitere sind geplaattProzess wird bis

2016 fortgesetzt und der Goldstatus angestrebt.

Die Erarbeitung eineasktuellen Verkehrsentwicklungsplans ist erforderlich, da der bisherige Ve
kehrsentwicklungsplan Anfang der 1990er Jahre erarbeitet wurde und sich in den letzteim-20 Ja
ren viele Veranderungen in der Siedlungad Infrastruktur ergeben haben. Gleichzeiigil der

VEP dazu dienen, sich auf zukiinftige demografische, dkologische und 6konomische Hexausford
rungen einstellen zu kdnnen.

Teile des Verkehrsentwicklungsplans wurden an die Planersocietat als Gutachterbliro vergeben,
andere Teile werden innerhalb d&tadtverwaltung Soest erarbeitet. Der vorliegende Zwisehe
bericht fasst die Bestandsanalyse zusammen.

Der Prozess zur Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsgleaert sich in mehrere Phasen.
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Abb. 1: Bausteine und Phasen des Verkehntwicklungsplans
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Das gesamte Verfahren wird zusammen mit den Birgerinnen und Birgern sowie den politischen
Vertretern und weiteren Interessensvertretern der Verkehrsentwicklungsplanung in etiam
logorientierten Prozess erbeitet. Dazu finden mehrere Veranstaltungen statt.

Eine Zukunftsmess¥erkehrals Auftaktveranstaltung zur Blrgerbeteiliguhgt am 21. Januar
2015 im Alten Schlachthof (Soest) stattgefunden.

Insgesamt haben knapp 100 Personen an der Veranstaltung teitfyaen. Die Diskussiaru den
Zwischenergebnissen der Bestandsanalyse vesébf konstruktiv und zeigte das hohe Engrag
ment der Teilnehmer/innen, sich in den VERzess einzubringen.

Abb. 2: Zukunftsmesse Mobilitat am 21.01.201&iAlten Schlachthof

v e .

Foto: Planersocietéat.
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Die Besucher haben ihre Erwartungen, sowie ihre Einschatzungen zu Chancen und Mangelnauf
Moderationskarten formuliert und damit eine Vielzahl von Anregungen in den VEP im Sinne einer
Erganzung, als Korrektiv @dGegenmeinung zu dem von den Bearbeitern vorgetrageneryAnal
sestandeingebracht. Die Veranstaltung sowie die Anregungen der Teilnehmer/innen wurden d
kumentiert und sind diesem Bericht am Anhang beigeflgt.

Weitere Veranstaltungen werden zur Mafinahmendssian folgen. Insgesamt soll der Verlshr
entwicklungsplan bis zum Ende 2015 erarbeitet werden.
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2 Rahmenbedingungen

2.1 Lage und regionale Verflechtungen

Die Hansestadt Soest ist Kreisstadt des gleichnamigen Kreises. Sie liegt im Regierungsbezirk Arn
berg, ca45km @stlich von Dortmund und 3m westlich von Paderborn in der Soester dg&br
Soest weist eine mittelzentrale Funktion auf

Abb. 3: Umland und Entfernungen
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Nachbarkommunen sind (imhtzeigersinn von Norden) Lippetal, Bad Sassendorf, M6hnegee, E

se, Werl und WelverDie A44 mit den beiden Anschlussstellen Soest und Sdssbindet die

Stadt Soest in WesDstRichtung an das Fernstrallennetz an. Dortmund ist innerhalb von einer
halben 8unde und Kassel in ca. 1 ¥4 Stunde zu erreichen. In-8ligdRichtung sammelt die B475

die Uberregionalen Verkehre. Sie bietet im Norden einen Anschluss an die A2 in Richtung Bielefeld
und im Suden in Richtung Sauerland. Eine weitere Bundesstral3e, diel@Gmidiuft, ist die B229
(Richtung Mohnesee und Arnsberg). Die bisherige B1 wurde ab dem 01.01.2015 zur Landesstral3e
herabgestuft bzw. zwischen Arnsberger Stral3e und der B475 durch die B229 ersetzt.
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Uber den Bahnhof, derdmndlich bzw. nordwestlichder Atstadt liegt ist die Stadt Soest auch an
das Regionalund Fernbahnnetz angebunden. Die in West-Richtung verlaufende Bahnlinie
bietet Verbindungen in Richtung Hamm bzw. Dortmund im Westen sowie Lippstadt, Paderborn
und Kassel im Osten. Neben einig@klund IGHalten am Tag fahren zwei Regionalbahnlinien
jeweils im 36Minuten-Takt und eine Regionalexpresslinie im MNiduten-Takt die Stadt Soest

an. Uber das Regionalbusnetz ist Soest dariiber hinaus mit der Region verbunden. Weitere Erla
terungen und ertiefte Analysen dazu finden sich in K38.

Uber die drei in der Nahe liegenden Flughafen Dortmund, Padetbippstadt und Kass€lalden
konnen mehrere europdische Ziele mit dem Flugzeug erreicht werden.

Pendlerstruktur

Soest hatte 201 14.500 berufsbedingteEirpendlerund 10000 berufsbedingte Aspendler Hinzu
kommen zu Ausbildungszwecken noch ca. 700 &id 400 Auspendler(Auszubildende ohne
Schiler)Neben Lippstadt ist Soest damit ein wichtiges Pendlerziel im oeist Der Grol3teil der
Pendlerverkehre entsteht durch Berufspendl&89 % der Erwerbstatigen am Arbeitsort Soest
wohnen nicht hier, sondern pendeln ein. 845 der Erwerbstatigen am Wohnort arbeiteitht

hier, sondern pendeln ausTéb.1). Im Vergleich mit anderen Stadten fallt besonders die hohe
Einpendlerquote aufTab.2). Ein nicht unbedeutender Teil des Verkehrs in Soest entsteht somit
durch Ein und Auspendler. Deren Belange dirfen im Rahmen\@€RBs daher nicht gegeniber
den Aspekten der Nahmobilitéat vernachlassigt werden.

Tab.1: Ein und Auspendler nach Wegezweck

Einpendlerquote| Auspendler| Auspendlerquote

Beruf 14.523 53,9% 10.011 44,6%
384 ‘ 41,5%

Ausbildung ‘ 712 ‘ 56,8%

Quelle: IT.NRW, Stichtag 30.6.2011.

Tab.2: BerufsbedingteEin- und Auspendler im Stadtevergleich

Einpendler| Einpendlerquote| Auspendler| Auspendlerquote

Lippstadt 19.188 47.2% 11.041 34,0%
Soest 14.523 539 % 10.011 44,6 %
Arnsberg 14.600 35,9% 11.491 30,6%
Beckum 9.037 49,0% 8.580 47, 7%
Ahlen 8.893 42,0 % 11.500 48,4%
Werl 6.532 49,6% 7.885 54,3%
Warstein 4.679 38,5% 5.700 43,3%

Quelle: IT.NRW. Stand 2010. Soest, Arnsberg, Beckum, AhlesielW.eStichtag 30.6.2011.
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Die meisten Einpendler nach Soest wohnen in den Nachbarkommunen Bad Sassentterf, Mo
nesee, Lippetal, Werl und Welver mit jeweils Uber 1.000 Berufseinpendlern, gefolgt von Lippstadt
und Warstein. Gegeniiber diesen Kommunen istBesdlersaldo positiv, es besteht also ein-Ei
pendleriiberschuss. Eine Ausnahme bildet Lippstadt, gegeniiber dem die Pendlerbilanzi-ausgegl!
chen ist. Bevorzugte Arbeitsorte der Auspendler aus Soest gapdtadt und Bad Sassendorf mit
Uber 1.000 Berufsauspefein sowie Werl, Hamm und Dortmundgb. 3 und Abb. 4). Neben
Dortmund und Hamm besteht auch ein negatives Pendlersaldo gegentber Arnsberg.

Tab.3: Berufspendlerstrome

Kommune Einpendler| Auspendler Fendies Fendiee Entfernung
saldo| aufkommen

Bad Sassendor 1.434 1.003 2.437 7,2km
Lippstadt 1.024 1.022 2 2.046 22,1 km
Werl 1.120 771 349 1.891 12,3km
Mohnesee 1.237 562 675 1.799 9,4 km
Lippetal 1.187 222 965 1.409 12,1km
Hamm 574 770 -196 1.344 21,3 km
Warstein 929 350 579 1.279 19,3km
Welver 1.090 156 934 1.246 8,5km
Arnsberg 447 550 -103 997 17,0km
Dortmund 242 650 -408 982 42,8km

Quelle: IT'NRW. Stand: 2010
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Abb. 4: Berufspendlerstréme pro Tag (Eiand Auspendler)
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Tab.4: Vergleich der SPNXnbindung mit dem Pendleraufkommen

Kommune Pendler Entfernun SPNVAnNnbindung
aufkommen 9 (Montag - Freitag)

Bad Sassendb 2.437 7,2km | RB89, 3Min.-Takt

RB89, 3Min.-Takt

Lippstadt 2.046 22,1 km REL 120Min.-Takt
Werl 1.891 12,3km | RB59, 3Min.-Takt
Mohnesee 1.799 9,4 km| nur Bus
Lippetal 1.409 12,1km | nur Bus
Hamm 1344 213km ggfﬁ%‘;ﬂ:ﬁt
Warstein 1.279 19,3km | nur Bus
Welver 1.246 8,5km | RB89, 3tMin.-Takt
Arnsberg 997 17,0km | nur Bus
RB59, 3Min.-Takt
Dortmund 982 42,8km | RB89, 3eMin.-Takt (Uber Hamm)

RE1, 12Min.-Takt
Quellen: IT_.NRW, Deutsche Bahn.
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Zusammenfassung

Soest ist neh Westen und Osten sowohl tUber di¢ als auch Uber Bahnverbindungen gut aa n
hegelegene GroR3stadte angebunden. Die Stadt ist ein wichtiges Pendlerziel im Kreis Soest. In die
nordlich und sudlich gelegenen Kommunen bestehen nur Busverbgedun

2.2 Stadt und Einwohnerstuktur der Stadt Soest

Stadtstruktur und Ortsteile

Die Stadt Soest hatte am 31.12.2013 48.&M®wohner(vgl. Tab.5), davon wohnten ca. 8% in

der Kernstadt. Damit weist die Stadt Soest eine sehr kompakte Stadtstraif. Innerhalb der
Kernstadt kénnen fast alle Siedlungsbereiche innerhalb eines Radius von 2 km erreicht werden.
Aber auch viele der 18 Ortsteile kdnnen innerhalb eines Radius von 5 km erreicht werden. Die
grofldten Ortsteile sind Ampen, Deiringsen undd@sen mit jeweils Gber 1.000 Einwohnernpw

bei die Entfernung zwischen Ostonnen und dem Stadtzentrum etiwa Betrégt. Von den Ost

teilen aus laufen die StraRen meist radial aufiKignstadt zu. Innerhalb der Kernstadt findet eine
Feinverteilung der Vé&ehrsstrome Uber die beiden durchgéangigen Ringe sowie den- halb
geschlossenen AulRenring statt.
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Tab.5: Bevolkerung der Ortsteile

Kernstadt 29,08km?2 41.284
Ortsteile 56,67km? 7.295
Ampen 4,38km? 1.666
Deiringsen 3,12 km? 1.346
Ostonnen 5,69 km? 1.052
Meiningsen 4,49 km?2 515
Hattrop 3,22 km? 484
Mullingsen 5,16 km? 398
Meckingsen 1,61 km? 308
Enkesen bei Paradiese 2,32 km? 251
Thoéningsen 7,16 km? 217
Bergede 1,18 km? 195
Hiddingsen 2,49 km? 174
Lendringsen 1,51 km? 163
Hattropholsen 2,16 km2 154
Katrop 3,81 km?2 112
Epsingsen 2,35 km2 79
Rollingsen 1,99 km? 75
Paradiese 1,51 km? 66
Ruploh 2,53 km2 40
Gesamt 85,75 km? 48.579

Quelle: Stadt Soest. Stand: 31.12.2013
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Abb.5: Entfernungen der Ortsteile zur Kernstadt
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Bevolkerungszusammensetzung urehtwicklung

Die Bevolkerung der Stadt ist zwischen 1987 und 1996 innerhalb von 10 Jahren von etwa 40.400
Einwohnern um 8.000 auf 48.400 gestiegen, was einem jahrlichen Bevolkerungswachstum von
2% entspricht. Seitdem ist die Einwohnerzahl anndhernd konstant und liegt seit 2007 zwischen
48.500 und 48.6004bb.6). Die Stadt Soest gehis 2030 von einer konstanten Einwohneranzahl

aus?

! Stadt Soest: Demografischer Bericht 2012 Stadt Soest. Stand: 12.12.2012.
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Abb. 6: Bevolkerungsentwicklung

50.000
47.500 /
45.000
—Finwohner
42.500
40.000 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
(== '« T+ « = <= o I v« B = o = o= o R o o o T o T = N = T = T = T = T = T s [ s O s Y s N s T o N e I s I o T e T e e R
[=oy T = T o T T = T o o T T T o T o T 1 T o 1 N T T = T = ) N = T s [ s T s O s Y s Y s T s T s Y s T s TR s Y s Y s
L I I I R I I I I R R I I I I I I I I B B B Y I S D B B B o B o B o ¥

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordriéastfalen (IT.NRW)Bevélkerungsstand une

bewegung nach Geschlecht (ab 1973)isselddr 2013

Abb. 7: Alterspyramiden der Stadt Soest in 2011 und 2030.
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Anmerkung: Die absoluten Zahlenwerte an den Balken stellen die Anzahl in 2030 dar.
Quelle: Stadt Soesbemografischer Bericht 2012 Stadt So&sand:12.12.2012.

-2500

Planersocietadf Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Verkehrsentwicklungsplan SoesBericht zur Bestandsanalyse 20

Entwicklung der Stadtstruktur

Die Kernstadt lasst sich untergliedern in die Altstadt innerhalb der ehemaligen Wallanlagen und
die auR3erhalb hiervon liegenden Gebiete, die in der heutigen Ausdehnung erst nach dem zweiten
Weltkrieg entstanden sind. Soest wiar Mittelalter eine bedeutende Hansestadt. Die Altstadt ist
Uberwiegend erhalten geblieben, steht heute grofdtenteils unter Denkmalschutz und iseein b
deutendes Ziel fiica. 900.000ragestouristerpro Jahr. Hinzukommen weitere Tagestouristen bei
Eventsdavon ein Grof3teil wahrend der Allerheiligenkirmes.

Abb. 8: Stadtstruktur und Kopfsteinpflaster in der Soester Altstadt

Foto: Planersocietat

Nach dem zweiten Weltkrieg ist Soest durch Ansiedlung von Heimatvertriebenen und ais wicht
ger Garnisionsstandort fiir die belgischen Streitkrafte in Deutschland in die Flache gew&ihsen.
Belgier sind bis 1994 aus Soest abgezogen. Die ehemaligen KasernengeBnde(Bliddingser

Weg und an der Clevischen Stral3e) stellen langfristig paaBStadtentwicklungsgebiete dar.
Somit ist im Planungszeitraum eher von einer Verdichtung der Kernstadt als von weitérem Fl
chenwachstum auszugehebementsprechend weist daRegiongblan als groRereWohibauge-

biete die Flachen amrdeyweg die bereits fasvollstandig bebaut sind, und am Bergenrigs.

Die Flache an der Ecke Arnsberger Strae / Emdenstral3e enthalt mittlerweile Gewerbebebauung.
Im Norden der Stadt sind mehrere kleinere gewerbliche Bauflachen ausgewiesen, imeBielen
gréRerezwischen Arnserger Stral3e, Hiddingser Weg und Autobahn.
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Abb. 9: Regionalplan fiir die Stadt Soest (Auszug)
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Schulen und Nahversorgung

In Soest gibt es mehrere Grundschul@lavon auch einan OrtsteilAmpen§ sowie weiterfiihra-

de Schulen, darunter drei Gymnasien. Hinzu kommen zwei Berufsschulen und das Berufsbi
dungswerk fir blinde und sehbehinderMenschenAm Liibecker Ring befindet sich seit 2002 auf
einem ehemaligen Kasernengeldnde ein Campus der FH Siidwestfalen mit etwa 3.000 rstudiere
den, die sich auf difachbereiche Agrarwirtschaft, Elektrische Energietechnik und Maschinenbau
Automatisierumgstechniksowie Friihpadagogikerteilen?

Neben der Innenstadt einschliellich @@gnter am Bahnhof als (flachenmalfiig) groRtem Nehve
sorgungsgebiet befinden sich an der Werler Landstraf3e/Sei@tbwartzRing und am nordl
chen RigeRing bedeutende Versanggsbereiche. Nahversorgungszentren befinden sich aul3e
dem an der Niederbergheimer Strale und am He#xdglFWeg. Im nérdlichen Teil der Kernstadt
gibt es daruber hinaus zwei weitere Vollsortimenond Discounterbetriebe, so dass 94/bder
Bewohner der Krnstadt innerhalb von etwa 10 Minuten zu Ful3 einen Nahversorger erreichen

Die ubrigen Schulen befinden sich in der Kernstadt.

®  Quelle:http://wwwa4.fh -swf.de/de/home/ueber_uns/standorte/so/portraet/index.php
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konnen? Die Gesamtverkaufsflache in der Stadt Soest betragt rund 141.000 m2, davon Uber
50.000 m2 in der Innenstadt. Soest hat eine mittelzentrale Funktion fir das Umland undeiwveist
ne ausgepragte Handelszentralitét uf.

Gewerbeparks befinden sich im Sudosten der Stadt mit direkter Autobahnanbindung unel-am S
nator-SchwartzRing.

-— — s

0 Vollsortiment und Discountbetriebe
— (Einzugsbereich 70 Radien)

,&“ O Schulstandort

Abb. 10: Nahversorgung und Schulstandorte
~— g >

Quelle: Stadt SoestWirtschaftsforderung Soest GmbH: Einzelhandelskonzept Soest 2010. Soest, Dezember
2010.

Fur den Tourismus ist neben deistorischenAltstadt besonders die Allerheiligenkirmes Anfang
November bedeutend. An den funf Kirmestagen besuchen rund 1 Million Mensdie

4 Ein weiterer Nahversorger im Bereich des Koélner Rings oder des Oelmiillerwegs kénnte die graRte Abd

ckungsliicke schliel3en.
®  Quelle:Stadt SoestEinzelhandelskonzept So&X110.Stand:Dezember 2010.
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mes®Verkehrstechnisch besteht daher in der Stadt Soest wahrend der Allerheiligenkirmes eine
Ausnahmesituation insbesondere hinsichtlich der Platzverhaltnisse in der Innensedmn ter
Allerheiligenkirmesst auch der Weihnachtsmarkin wichtiger Anziehungspunkt fir Touristen.

Erreichbarkeiten

Erreichbarkeit der Kernstadt

Von den groReren Ortsteilen (Osténnen, Ampen, Deiringsen) und der NachbarkommunesBad Sa
sendorf aus sind verschiedene Ziele in der Soester Kernstadt mit dem Pkw bei nonsfeslem
kehrsfluss meist in 205 Minuten erreichbar. Mit dem Fahrrad sind etwa2® Minuten erforde-

lich, von Osténnen aus auch tiber 30 Minuten. Mit dem OPNYV ist die Erreichbarkeit des Bahnhofs
mit unter 20 Minuten gut, sinkt jedoch fir dezentralere Bereider Kernstadt, welche nicht
durch den Stadtbus erschlossen werden, deutlich ab wie am Beispiel Lange Wende / 8eidenst
ckerweg deutlich wird (vglTab.6).Insgesamt ist die Kernstadt von den Ortsteilen insbesondere
mit dem Pkw und-ahrrad gut erreichbar.

Tab.6: Fahrzeiten von Verbindungen zur Kernstadt

von nach Entfernung| Fahrzeit| Fahrzeit| Fahrzeit OPN
(Luftlinie) Pkw| Fahrrad| (incl. FuBweg

Ostonnen City-Center am 8,0km 13 min. 34 min. 23 min.
Bahnhof
City-Center am . . .

Ampen Bahnhof 4,3km 8 min. 18 min. 18 min.

Deiringsen City-Center am 5,1km 12 min. 20 min. 22min.
Bahnhof

Bad Sassendorf City-Center am 4.9 km 11 min. 20 min. 8 min.
Bahnhof

Ostonnen Lar_lge W?nde/ 9,6 km 15 min. 41 min. 88 min.
Seidenstlickerweg

Ampen Lar_lge W?nde/ 5,7km 10 min. 26 min. 94 min.
Seidenstlickerweg

Deiringsen Lar_lge W?nde/ 4,8km 9 min. 22 min. 68 min.
Seidenstlickerweg

Bad Sassendorf Lar_lge W?nde/ 4,1km 10 min. 20 min. 37 min.
Seidenstlickerweg

Datengrundlage: Google ERrtGoogle Maps, Radroutenplaner NRW (15 kmiww.rlgonline.de

Erreichbarkeiten innerhalb der Kernstadt

Die Erreichbarkeit innerhalb der Innenstadt wurde beispielhaft fir finf verschiedene Venbindu
gen ermittelt. Mit dem Pkw sind die Entfernungen bermalem Verkehrsfluss in maximal 10-M
nuten zurtickzulegen. Mit dem Fahrrad sind meist bis zu 15 Minuten erforderlich. Gerade im B

®  Quelle:allerheiligenkirmes.de/datemind-fakten zuletzt abgerufen 04/2014.
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reich der Innenstadt kann das Fahrrad hinsichtlich der Fahrzeiten aber mit dem Pkw konkurrieren,
insbesondere da bei Pkirahrten zusatzlich die FuRwege zum Fahrzeug und vom Parkplatz zum
Zielort zu bericksichtigen sind, wahrend das FahrradR. zielortnah abgestellt werden kann
(Kap.3.3).

Tab.7: Fahrzeiten von Verbindungeimnerhalb der Kernstadt

I T e I I
(Luftlinie) Fahrrad OPNV
Ortseingang ki Markt 2,6km 9 min. 11 min. 6 Min.
dingser Weg
Kreisverkehr Sa
sendorfer Weg
Hammer Ladstral3e | Lange Wende /
/ Bergenring Seidenstiickerweg
Lange Wende /
Bahnhof Seidenstiickerweg
Windmuhlenweg /
Fachhochschule

Datengrundlage: Google Earth, Google Mdpadroutenplaner NRW (15 km/iWyww.rlg-online.de

Parkplatz Kaufland 3,6km 10 min. 15 min. 25 Min.

3,9km 9 min. 17 min. -

3,3km 7 min. 14 min. 31 Min

Bahnhof 2,2km 7 min. 10 min. 8 Min.

Zusammenfassung

Von den 48.600 Einwohnern der Stadt Soest wohnen ca%8h der kompakten Kernstadt. Seit
1995 ist kein signifikantes Bevolkerungswachstum festzustedlardings gehoért Soest auch riich
zu den schrumpfenden Stadtebie Kernstadt ist groftenteils gut an Nahversorger angebunden.
Sie ist mit dem Pkwnd i.d.R. auch mit dem Radn den Ortsteilen aus gut erreichbar.

2.3 Mohbilitdt der Soester Bevolkerung

Aktuelle Daten zum Mobilitatsverhaltered Soester Bevolkerung liegen uber die 2011 vom Kreis
Soest durchgefihrte Mobilitdtserhebung vor. Hierbei wurde u.a. auch die Verkehrsmittelwahl der
Soester Bevilkerung abgefragt. Durchschnittlich werden pro Soester Einwohner und Tag
3,34Wege (Durchschriiwert fiir Deutschland:3,4 Wege pro Tag)nternommen, das sind rund
160.000 Wege pro Tag. Dabei werden von jedem Einwohner in Soest kimgid Weg(Durd-
schnittswert fiir Deutschlanfit1,5km pro Weg)bzw. 23,4m am Tag zuriickgelegt (das sind
hochgerehnet am Tag fur die Gesamtbevdlkerung rund 1.136.000 km bzw. dreimal die- Entfe
nung von der Erde bis zum Mond). Dabei zeigt sich, dass Soest aufgrund der kompakltten Stad
struktur eine Stadt der kurzen Wege ist.

”  MiD 2008
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Modal Split in Soest

Die Verkehrsmittelwahlgder so genannte Modal Split, ist eine wichtige Kenngrd3e fur das Ve
kehrsgeschehen einer Stadt. 5#8der Wege werden mit dem Pkw (als Fahrer oder Mitfahrer)
oder dem Motorrad zuriickgelegt. Die tbrigen 4242entfallen auf den Umweltverbund, davon

mit 216 % der grofRte Anteil auf den Fahrradverkehr, das entspricht rund 35.000 Fahrten pro Tag.
15,6% der Wege werden zu FulR zuriickgelegt. Offentliche Verkehrsmittel werden im Schnitt nur
fur jeden zwanzigsten Weg genutzt.

Abb. 11: Verkehsmittelwahl in den Stadten im Kreis Soest

100%
75%
H MIV-Fahrer
MIV-Mitfahrer
50% .
° m OV
52 | 13,4 39 Fahrrad
| 264 | |
25% 240 200 ST 50, mFul
5,9

Lippstadt Soest Werl Warstein Geseke

Quelle:Ingenieurbiiro Helmert: Mokitktsbefragung Kreis Soest 2011. Stand2.2011.

Der FuRBgangeranteil in der Stadt Soest (25)dst geringfiigig héher als in den Vergleichsstadten.
Bei der OWMNutzung (5,86) erreichen hingegen Lippstadt, Werl und Warstein geringfiigig hohere
Werte (Abb.11).

Rund116.000 Wege oder 7 der alltédglichen Wege der Soester Bevdlkerung sind Binnenwege,
das heil3t Quelle und Ziel des Weges liegen in Sé&s5t% der Binnenwege werden mit dem Pkw
bzw. Motorrad erledigt. Mit dem Rad werden innerhalb von S@8%8% der Wege und zu Ful
22,6% erledigt. Der Anteil des OV an den Binnenwegen lieg? B8b. Somit betragt der Anteil

des Umweltverbundes im Binneerkehr 54% gegentber 4% im Gesamtverkehr.
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Abb. 12: Verkehrsmittelwahl im Gesamtverkehr und im Binnenverkehr

Gesamtverkehr Binnenverkehr

15,6%

22,6%

45,7%

21,6%
57,8%

28,8%
5,0%

2,9%

m MIV (Fahrerund Mitfahrer) m OV = Rad = Fufl MIV (Fahrer und Mitfahrer) = OV = Rad = Ful}

Quelle: Haushaltsbefragung Kreis Soest 2011

Rund 44.000 Wege der Soester Bevélkerung gehen iiber die Stadtgrenzgfibie tiberwe-
gende Anzahl (9%) wird mit dem motorisierten Individualverkehr erlediBendlerverkehre ma-
chen somit einen nicht zu vernachlassigenden Anteil derPitwten in Soest aus.

Zusammenfassung

Die Soester legen ungefahr 38ihrer Wege mit eim Pkw bzw. Krad zuriick3% der Wege der
Soester sind Binnenwege, ld.die Wege verbleiben innerhalb der Stadt Soest. Bei den Birgtenw
gen betragt der MIMAnteil noch 48%. Dies stellt ein Potenzial zur méglichen Verlagerung auf Rad
und OV dar.

2.4 Ruckblickauf den bisherigen Verkehrsentwicklungsplan von 1992

Bevor auf die heutige Situation im Verkehrsbereich eingegangen wird, wird ein Rickblick auf die

Ziele und Schwerpunkte des VEP 1992 vorgenommen. Der VERPAVE®9fInsichtlich seiner Ziele

sehr ambitiorert ausgerichtet. Der Schwerpunkt lag dabei auf dem Umweltverbund, insbesond

re beim Busverkehr, sowie auf der Altstadt. Allein der motorisierte Individualverkehr zur Altstadt

sollte im BE NHzF 8 @S NJ SKNJ dzYy OF @ W dzy R AY 9QAYy (| da¥ a OSNJ S+
weltverbundes verlagert werden (sielnhangA). Es wurden damals MalRnahmen aus Libeck

und Bologna zur autofreien Innenstadt als Mitbr diskutiert und angeschaut. Vor diesermHi

tergrund ist der VEP damals sehr kontrovers diskutiert und nie politisch beschlossen worden.

®  Der regionale Ferrund Durchgangsverkehr, der aber weitgehend iiberA#idund B475an der Stadt vorbie

gefuhrt wird, ist in diesen Zahienicht enthalten.

°  Buiro fur integrierte Verkehrsplanung: Verkehrsentwicklungsplan Stadt Soest, Juni 1992.
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lemen in der Stadt Soedbie einzelnen Bausteine waren:

A Entlastung der Altstadt von Kfzerkehr (Zufahrtsbeschrankungen)
Beruhigung des KfzZerkehrs in Altund Kernstadt
Parkraumbewirtschaftung

StadtbusLinien

OPNVAusbau

Erleichterungen fir den Busverkehr

Erleichterungen fir en Radverkehr

Erleichterungen fur den Ful3verkehr

SN S S S S

Schwerpunkte und MafRnahmen

Konkret drickte sich dies in den nachfolgenden, schrittweise umzusetzenden Maf3nalimenvo
schlagen aus (Auswahl bzw. Zusammenfassungen):

@ vollstandig oder groftenteils umgesetzt
teilweise umgesetzt
= (groRtenteils) nicht umgesetzt

StralRennetz:

Zufahrt der Altstadt (innerhalb der Binnerwalle) nur fir Anwohner, Betriebe, Liaferve
kehr und OPNV. Die Zufahrten zu Parkhausern und Tiefgaragen werden daven ausg
nommen.

o Ein Schluss demweiten ErschlieRungsringsiurch Bau des Danziger Rings wird nicht als
zielfiihrend erachtet. Dies gilt insbesondere in Hinblick auf den damals geplanten Bau der
B475n.

Bau von Kreisverkehren an den grof3en Einfallstral3en

Geschwindigkeiten:

Tempo 50nur auf den Einfallstral3en, dem zweit&nschlieRungsring, dem &auf3eren Hal
ring und in Gewerbegebieten. Auf Wohnstra@@WWohngebieten und auf Stral3en inne
halb des zweiten Erschliel3ungsrings gilt Tempo 30.

= Tempo 30 auf den Ortsteildurchfahrten (aucheiér Landstraf3e), ggf. flankiert durch
bauliche/gestalterische Maflinahmen zur Geschwindigkeitsreduktion an den Ortsteilei
gangen

19 ygl. Abb.23 (Seite43)
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Ruhender Kf¥erkehr:

@ Sukzessive Reduktion offentlicher Stellplatze im 6ffentlichen Stralenraum in der Altstadt,
beginnend nit Domplatz, Vreithof und Petrikirchhof
Parkraumbewirtschaftung zwischen Altstadtring und zweitem Erschliel3ungsring

@ Bau mehrerer kleiner P+Rnlagen an den Einfallstral3en (in Verbindung aeit Einfth-
rung eines Stadtbussystems)

@ Einfihrung eines (stschen) Parkleitsystems

Nichtmotorisierte Verkehrsmittel:

@ Offnung von EinbahnstraRRen fur den Radverkehr
Knippingweg bis Steingrabamd Miillingser Weg / Windmuhlenweg als Fahrradstral3e
(ersteres umgesetzt, letzteres nicht)
Installation von sich&n und komfortablen Fahrradabstellanlagen in ausreichender Zahl,
insbesondere in der Innenstadt, am Bahnhof, an 6ffentlichen Einrichtungen, an stark fr
gquentierten Einzelhandelseinrichtungen und an Schulen

= Verbesserung der Querungssituation fur den nicbtorisierten Verkehr an Altstadtring
und zweitem Erschliel3ungsring

Offentlicher Personennahverkehr:

Enflihrung eines Stadtbussystems
Mdglichst dichte Taktfolge (10 Minuten) zwischen A¥fRagen und Zielen in den Spitze
zeiten
Taktverdichtung auRegionalbuslinierg. B.30-Minuten-Takt nach Bad Sassendorf
Schnellbusliren nach Arnsberg und Warstein

@ Vereinfachung des Tarifs (Reduzierung der Tarifzonen)
BusbeschleunigungsmalRnahmenB. LSABeeinflussung, Bussonderspur além zwe-
ten Erscliel3ungsring
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Abb. 13: Bustreff am Hansaplatals zentraler Umsteigeplatz des Stadtbussystems

Fotos: Planersocietat.

Umsetzungsbilanz und Schlussfolgerungen fir den heutigen VEP

DerVEP 1992 wurde @ials Gesamtkonzept beschlossd@motzdem sind einige MaRnahmemu

gesetzt worden. Insgesamt muss festgestellt werden, dass die im VEP erkennbare deutliche Prior
sierung zugunsten des Umweltverbundes nicht bzw. nur zum Teil umgesetzt wurde. Die Zielvo
gaben, vor allem zum Anteil des OPNivid nicht erreicht worden. Stattdessen fand eine Pakalle
forderung aller Verkehrsmittel statt. Es wurden zwar schwerpunktmaf3ig einige MaRnahmen des
OPNV (Stadtbus) sowie einige MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs (fahrradfreundliche
Stadt Soest) dutgefuhrt, gleichzeitig aber auch MalRnahmen des MI\B(Bau des Danziger
Ringes). Auf restriktive MaRnahmen zu Lasten des MIV wurde dagegen aufgrund der kontroversen
Diskussion jedoch weitgehend verzichtet.

Als Schlussfolgerung fiir den heutigen VEPesallis der Umsetzungsbilanz festgehalten werden,
dass der VEP

A konsensorientiert im breiten Planungsdialog erarbeitet werden sollte,

A ein entsprechend den finanziellen und personellen Ressourcen angelegtes realistisches
Umsetzungsprogramm vorgenommen werdafite,

A die Ziele in enger Abstimmung mit der Politik erarbeitet werden sollten,

A sowie um eine laufende Evaluation ergénzt werden sollte, die jeweils die Zielrichtung und
Zielerreichung der Mal3nahmen tberpruft.
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3 Bestandsanalyse der Verkehrsstrukturen

Die Betandsanalyse erfolgt nach den jeweiligen Verkehrstragern. Ein wichtiges Elementastellt d
bei der Aufbau eines Verkehrsmodells fur die Stadt Soest da. Nachfolgend erfolgt eine ausfuhrl
che Darstellung der Analysen des-Kérkehrs sowie des StraRennetzees PNV, des Radve
kehrs sowie desulRverkehrs. Danach wird die derzeitige Situation zu den Querschnittsthemen
VerkehrssicherheitBarrierefreiheit, ruhender Verkehmtermodale Schnittstellen sowie Mobil
tatsmanagement dargestellt und bewertet.

3.1 Aufbau enes Verkehrsmodells fir die Stadt Soest

Die Bearbeitung des Netzmodells erfolgt auf der Basis eines strukturdatenbasierten Verkehrsm
dells. Die Nachfragerelationen fur das Verkehrsmodell wurden durch aktuelle Erhebungen zum
Verkehrsverhalten (vgl. Kap.3) sowie der Strukturdaten ermittelt. Die Daten sowohl zu den Ve
kehrsnetzen, wie auch die Kartierung der Strukturdaten werden im Wesentlichen auf det-Grun
lage von GK&arten und-topographien ermittelt. Hiermit wird die Austaahbarkeit der Inforra-
tionen, sowie die Fortschreibung der Datengrundlagen deutlich vereinfacht.

Verkehrszellen

Die Einteilung der Verkehrszellen greift die vorhandene Gliederung in der Stadt Soest aif. Es b
steht eine Unterteilung der Stadtflache in 12@tsstische Unterbezirke, die die Raunmd Siel-
lungsstruktur abbilden.
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Abb. 14: Verkehrszelleneinteilung

Quelle: Ingenieurbiro Helmert: Verkehrsmodell Stadt Soest.

Zu diesen Verkehrszellen innerhalb der Stadtgrenzen werden inarldn87 Verkehrszellen auf
Grundlage der Intensitat der Nachfragerelationen mit den Nachbarkommunen gebildet.

Abb. 15: Umlandzellen

Quelle: Ingenieurbiro Helmert: Verkehrsmodell Stadt Soest.
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Aus der Haushaltsbefragung des KreisessS&dnnen durch eine Detailauswertung Kenndaten
des Verkehrsverhaltens der Soester Bevdlkerung ermittelt werden:

A Wegehaufigkeit

A Reisezweckverteilung

A Modal Split der Einwohner
A Modal Split je Reisezweck
A Wegelangen unezeiten

Ebenfalls aus der Haushaltskejung wird die Auspréagung der einzelnen Reisezwecke @aHeng
legt. Im Verkehrsmodell werden diese noch differenziert nach &t Rickrichtung aufgeteilt.
Der Reisezweck Ausbildung wird detailliert nach Grundschule, weiterfihrende Schule, Berufssch
le und $udium unterteilt und entsprechend anderen Altersgruppen der Wohnbevélkerung sowie
Schulen zugewiesen. Im Modell sind insgesamt 25 Reisezwecke hintériégh@D), z.B. Wd-
nenlbArbeiten.

Bei den Strukturdaten erfolgt eine detaillierte Erfassung der verkehrserzeugenden Strukturen
nach Lage und KenngroBen. Die Strukturdaten werden den Reisezwecken zugeordnet und die
Verkehrserzeugungsraten bestimmt. Im Modell werden 19 véesigine Strukturdaten berike

sichtigt @nhangB), wie z B. Einwohnerund Beschaftigtenzahl.

Unter Pendlerdaten werden im Verkehrsmodell nicht nur die Berufspendler subsummieft, so
dern auch alle stadtgrenziibersclitenden Verkehre unabhangig vom Reisezweck. Der Bemdfsve
kehr stellt bei den Pendlern den nachfragestarksten Reisezweck dar. Die Verkehrsverflechtungen
im Berufsverkehr werden tber eine Auswertung der IT NRW aus dem Jahre 2011 den Umlandze
len zugeordnetBei den Schulpendlern wird von der Abteilung Schule und Sport die Anzahl der
auswartigen Schiler je Schule ausgewertet und in den Verkehrsverflechtungen hinterlegt.

Planersocietadf Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Verkehrsentwicklungsplan SoesBericht zur Bestandsanalyse 33

3.1.1 Ablauf

Die einzelnen Berechnungsschritte und die Vorgehensweise sind im Abfa@pta 16) skizziert.

Abb. 16: Ablaufplan Verkehrsmodell Soest

Ablaufplan Verkehrsmodell Soest ‘
Analyse 2013
Verkehrszahlungen Mobilitat Strakennetz
o ) i |" "
— Pendler J
el = Harmoni- i 1 A
Stadit- p— | Verkehrsmodell 2013 J(— ? ‘
viertel ’ —| Strukturen 2013
Prognose 2050 ‘v>

| Einwohner/ Pendler 2030 —}| Werkehrsmodell Prognose J@—' Metzerganzungen 2030 J

—| Mobilitst 2030 J

| Vorhaben Bauleitplanung
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Quelle: Ingenieurbiiro Helmert.

—
‘J_

| Szenarien J

Verkehrszahlungen

Eswerdendie aktuellen Verkehrszahlungen der letzten Jahre ausgewebiet Offnung des Da
ziger Ringes im Sommer 2013 lasst jedoch keine direkte Ubertragbarkeit dieser Daten za- Aus di
sem Grunde wurden zunéachst aktuelle Erhebungen im Rahmen dem\HeRPbst 2013 durch die
Planersocietat und die Stadt Soest an 14 Knotenpunkten durchgefiihdleArkKnotenpunkten
wurde dabeijeweils zu den Spitzenzeiten von 7-9@0 Uhr vormittags und von 15.4®.00 Uhr
nachmittags gezahlt. Die Ergebnisse der Zahlung in der Kerrsstavit einer Zéahlung am Danz
ger Ring, die im Mai 2014 von dem Biro IGS duif¢ihgewurde, gehen ausAbb. 17 hervor. 4i-
sétzlich erfolgenim Verlauf des Jahres 2013mehrepeierschnittgahlungen durch die StadbS
est, insbesondere im klassifizierten Straf3ennetz in Stadtrandlage, die alizerngie Datenbasis
dienenDie Querschnittszahlungenuwden groflitenteils auRerhalb der Kernstadit einem Zah
geratdurchgefihrt. Die Ergebnisse siimdTab.8und Abb. 18dargestellt.
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Abb.17: Lage und Ergebnisse der Zahlungen in der Kernstadt
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Tab.8: Querschnittszahlungen in 2013

StralRe, Abschnitt SV Anteil

L747Hattroper Weg (6stl. Hattrop) 3.648 2,5%
Walburgerstral3¢2014) 2591 1,6%
Paradieser Holzweg 1.645 1,1%
Pamldieser Weg 2.351 0,7%
L747 Hattroper Weg@wvestl. Hattrop) 2.711 3,1%
L670 Hammer LandstralRe 4.457 2,1%
Elfser Weg 3.033 1,4%
Ostonnen, Hohe Thielenfurt 10.711 3,9%
Ampen, westl. Epsinger Weg 10.714 4,0%
B475, zwischen B1 und L747 10.303 13,0%
B475, sudlich Willinghepper Stral3e 11.727 8,2%
SchitzenstralR3e Meiningsen, Ortsausgang Nor 2.651 2,1%
BordenstralRe Millingsen, Hohe Auf dem Buahl 1.004 4,5%

Quelle: Stadt Soest

In dem Verkehrsmodell werden Tagesverkehrsbelastungen des Verkehrsildegebie darg-
stellten Zahldaten dienen als Grundlage fir die Eichung.

Netzmodell

Auf der Basis eines Geoinformationssystems (GIS) wird das Stra3ennetz von OpenStreetMap in
das Verkehrsmodell des Planungssystems Verkehr Ubertragen. Das bestehenderétafeénal

an Strecken und Knoten typisiert. Anhand von Luftbildern, Lage der Lichtsignalanlageruund Sp
renaufteilung im Knotenpunkt werden die Kennwerte fur das Netzmodell erhoben.

Strecken

Fir die Strecken liegen alle Informationen georeferenziert mieiotlen Attributen vor:

Lange

Spurigkeit (auf der Strecke und im Knoten)
Verkehrslenkung

Einrichtungsverkehr

Name

Typ (Anhand des GeschwindigkeKsipazitatsverlaufs)

NS S N S
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Das Netzmodell umfasst 88.000 Knotenpunkte (incl. Stitzpunkte) sowie 98.000 StraReitabschn
te. In der Modellrechnung wird jedem Streckenabschnitt ein Streckentyp zugeordnet, der das
Verhalten von Kapazitat (KBelastung der Strecke) und zugehdriger Geschwindigkeit annahernd
wiedergibt.

Der Streckenwiderstand entspricht der Fahrzeit zwischeri zaufeinanderfolgenden Knate
punkten. Er lasst sich direkt aus der mittleren Geschwindigkeit ableiten. Die mittlere Geschwi
digkeit v h&ngt ab von der Belastung Q zum betrachteten Zeitabschnitt. Aus Untersuchungen zum
KapazitatdGeschwindigkeitsverhalte von Strecken wurden RestraiRtinktionen Q(v) ermittelt,

worin die verschiedenen Einflussfaktoren wie zuldssige Geschwindigkeit, Straf3enbreite, Ste
gung, Oberflache etc. eingehen.

Knotenpunkte

In innerstadtischen Netzen kommt den Knotenpunkten einsdmelere Bedeutung zu. Die [Ro
tenwahl wird nicht vorrangig Uber die Lange (kurzester Weg), sondern (ber die Zeit bestimmt. Die
Wartezeiten an Knotenpunkten gewinnen bei dicht besiedelten Gebieten und aufeinanderfolge
den Kreuzungspunkten gegentber den Stenviderstdanden an Bedeutung und bestimmen in
hohem Maf3 den Widerstand (Fahrzeit) zwischen Quelle und Ziel.

Fur die Knotenpunkte werden folgende Parameter aufgenommen:

A Anzahl und Art der Abbiegespuren (Mischspur, separate Spur, freiflieRender Reohtsabbi
ger)

Abbiegeverbote

Vorfahrtsregelung

Signalisierung

> > >

Die Informationen werden so verarbeitet, dass jedem Abbiegestrom ein Knotenpunkttygs zug
ordnet wird. Im Umlegungsverfahren werden dann dynamisde nach Belastungsstufe die
Wartezeiten der einzelnenalrstromec in Abhangigkeit von den vorfahrtsberechtigten Stromen

¢ berechnet. Im Nebenstralennetz (wie auch im Autobahnnetz) werden keine Wartezeiten an
Knotenpunkten angesetzt.

Nachfragematrix
Fur die Verkehrsnachfrage werden Uber die Verkehrsvertetiomge SplitRechnung Matrizen fir
den FuR, Rad, OV und Kferkehr¢ differenziert nach den 25 Reisezweckeermittelt.

Verkehrsumlegung

In der Umlegung wird die Verkehrsnachfrage der Queltl Zielbeziehungen auf das Modellnetz
umgelegt. Fur jede Quellind Zielzelle werden ein oder mehrere Strecken definiert, an denen sich
der Start bzw. Endpunkt einer Route befindet. Dies entspricht den Parkmdglichkeiten bei Beginn
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und Ende einer Fahrt. Da Uberwiegend mehrere Einspeisungsstrecken gewahlt werdeay&ann
der Binnenverkehr der einzelnen Zellemit sehr kurzen Wegeq abgebildet werden und fihrt
SO zu Belastungen im Stral3ennetz.

Beim Bestwegverfahren mit Sukzessivumlegung werden die Verkehrsmengen in mehreren Schri
ten auf das Netz umgelegt. Es wurdesgesamt acht Umlegungsschritte mit iterativ reduzierten
Anteilen gewahlt. Nach jedem Umlegungsschritt werden die Widersténde fir jede Fahrtbeziehung
(von Quelle nach Ziel) anhand der Vorbelastung neu errechnet. So ergeben sich Streckeambelastu
gen, die m den schon vorhanden Streckenbelastungen addiert werden. Von Umlegungsschritt zu
Umlegungsschritt erhdht sich die Streckenbelastung, und die Eingangsgroen fur die Wiberstan
sermittlung an Strecken und Knoten wachsen. Somit erhoht sich auch der Zeitpedatttz-

lement (Strecke, Knoten). Das Verfahren spiegelt gut die Ablaufe innerhalb eines Tagesverlaufes
wieder. Bei einem schwach belasteten NetdB(znachts) sind die kiirzesten Routen auch die zei
glnstigsten, bei einem hochbelasteten Netz werden dbhermwege in Kauf genommen.

AnalyseNullfall

Die Umlegung der Verkehrsstrome ergibt fir jeden Streckenabschnitt sowie fir jeden ébbieg
strom im Knotenpunkt die Kf2elastung. Die Belastungen werden als durchschnittlicher werkta
licher Verkehr (DT ausgegebn. Dieser wird als Mittel Uber alle Werktage des Jahres berec
net. Das Belastungsbild wird Atbb.19 fUr die Gesamtstadt flr das Zentrum von Soest dargestellt.

Abb. 19: AnalysebelastungsplanGesamtstadt
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Quelle: Ingenieurbiiro Helmert
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3.2 Analyse des Kt¥erkehrs und des StralRennetzes

3.2.1 StralRennetz

Das StralRennetz der Stadt Soestavébtand: Ende 201&ine Lange von 520 km auf. Davon sind
21,7% Kklassifiziert (sieh€ab.9).Im Vergleichmit anderen Stadten im nérdlichen Teil des Kreises
Soest ist dieser Anteil relativ grof3, wozu auchAligobahn beitragt. Beriicksichtigt man nur die
nicht klassifizierten Stral3en, liegt die Lange des Stral3ennetzes in der Stadt Smagnbauf
Einwohnerzahl und Flache der Stadt in einer dhnlichen GréRenordnung wie bei der Stadt Lippstadt
(Tab.10).Fur klassifizierte StraBen liegt die Baulasttragerschaft (bis auf die Gehwege knd Par
platze in d& Ortsdurchfahrten) bei Bund, Land bzw. Kreis. An Bundesstral3en ist nach Str
Ren.NRW bei Ortsdurchfahrten eine Befahrbarkeit mit 50 km/h sicherzustellen. Die Stadt Soest
wird von den anderen Baulasttragern an der Planung beteiligt und kann sich einbribigesrd-

gultige Entscheidung tiber Gestaltung bei Nédm und Ausbau und die Programme der Ligsi
nalanlagen liegt aber beim jeweiligen Baulashd Kostentrager. Bei BaumafRnahmen insOrt
durchfahrten sind Vereinbarungen tber die Kosten zu treffdimsichtlich der Planung hat die
Stadt dann ein Mitspracherechilr nichtklassifizierte StralRen tragt die Stadt Soest den Stralie
unterhalt allein, dafir ergeben sich hier aber auch bessere Einflussmoglichkeiten auf die Gesta
tung der Strallenrdume.

Tab.9: StraRenklassifizierungen

klassifiziert, davon: 112,9km 21, 7%
Autobahn 12,5km 2,4%
Bundesstral3e 16,5km 3,2%
Landesstralle 29,6km 57%
Kreisstral3e 54,2km 10,4%

nicht klassifiziert, davon: 406,6km 78,3 %

FuRgangerzone 2,1km 0,4 %

gesamt 519,5km 100,0%

Datengrundlage: Stadt Soest
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Tab.10: StraRenklassifizierungeim Stadtevergleich

klassifiziert 82,1km 112,9km 64,1km

Anteil 13,0% 21, 7% 128 %
nicht klassifiziert 551,0km 406,6km 436,4km

Anteil 87,0% 78,3% 87,2%
gesamt 633,1km 519,5km 500,5 km
Einwohner 66.100 48.579 32.568
Stral3en / Einwohner 9,6m 10,7m 15,4m
NKS* / Einwohner 8,3m 8,4m 13,4m
Flache 113,6km? 85,75km?2 76,35km?2
Stral3en / Flache 5,6km/km? | 6,1km/km? | 6,6km/km?
NKS* / Flache 4 9km/km2 | 4,7km/km2 | 5,7km/km?2

DatengrundlageStadt Lippstadt: ZahleérDateni Fakten, Stand: 201 Etadt SoestStand: 2013. Stadt Werl:
Verwaltungsbericht 2012. Einwohnerzahlen jeweils vom entsprechenden Zeitpunkt.
* NKS = nicht klassifizierte Stral3en

Sudlich der Kernstadt verlauft die Bundesautobh#&44 (Aacheng Dortmund¢ Kassel), dstlich die
BundesstralRé3475 Der Uberdrtliche Kfx/erkehr wird in WesOstRichtung tber die A44 und in
Nord-SudRichtung Uber die B475 geflhrt, so dass innerhalb der Kernstadt nur sehr weniig Durc
gangsverkehr auftrif z.B. durch Wege von Bad Sassendorf nach Ampen oder Ostonnen.

Die Gewerbegebiete sind gut an das Netz angebunden, so dass sich edeikiehr auf wenige
Abschnitte des Vorbehaltsnetzes konzentriert und die Arbeitsstatten sowohl fiir Soester als auch
fur Pendler gut und schnell zu erreichen sind.

Abb. 20: KnotenB475/ Auf-/Abfahrt A44

Foto: Planersocietat.
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Netzentwicklung

Seit Erarbeitung des VEP 1992 kam es nur zu wenigen relevanten Veranderungen des $tralenne
zes in der Stadtdgst. Mitte der 1990er Jahre wurde die B475n als dstliche Umgehung der Ker
stadt gebaut. Die B475 fuhrte zuvor Uber Paderborner Landstrafle, Naugardenring, Schwarzen
Weg und Oestinghauser Stral3e, die durch die BaumalRnahme entlastet und entsprechdmd hera
geduft wurden. Im Westen der Kernstadt wurde der Ardeyweg mit Entwicklung der angrenze

den und teilweise hierliber erschlossenen Neubaugebiete ab 2002 ausgebaut. Im Nordwesten e
folgte 2013 der Schluss des zweiten ErschlieBungsringes durch Bau des DanggjddiRibisk-

rige B1 ist ab 2015 zur Landesstral3e herabgestuft bzw. zwischen Arnsberger Stral3e und B475 (ab
2014) durch die B229 ersetzt worden.

Abb.21: Danziger Ring mit vier Kreisverkehren

Quelle: Planersocietat.

In absehbareZeit werden voraussichtlich nur wenige weitere Veranderungen der Netzstruktur in
der Stadt Soest vorgenommen. Am HerZaplFWeg werden die zwei Knoten Kaiggtto-Weg

und Hiddingser Weg zu Kreisverkehren umgebaut. Der Knotenpunkt Wisbyring/ Lubeaker Rin
Arnsberger Strae wurde 2014 umgebaut und fir den BoB Radverkehr verbessert.
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Abb. 22: Klassifizierte StralRen ab 2015
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Vorbehaltsnetz

DasVorbehaltsnetzder Kernstadt besteht aus radialen und tangentia{@wei Ringe sowie ein
auRRerer Halbring) Verbindungen. Als Teil Yesbehaltsnetes verief bis Ende 2018ie Bunde-
straleB1von West nach Ost durch die Stadt (Werler LandstraZeveiter Erschlie3ungsring
Paderborner Landstralie)
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Abb. 23: Grundaufbau Strafennetz
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Das Vorbehaltsnetz dient der Blindelung des\Kdkehrs, also dazu, den Uberwiegenden Teil des
MIV auf ein Netz leistungsfahiger Trassen zu konzentrieren und Wohngebiete zu entlasten. Die
Stralen desSoester Vorbehaltsnetzes sind Vorfahrtstraen, auf denen in der Regel eing-Hochs
geschwindigkeit von 50 km/h gilt. Hiervon wird nur in EinzelfalleB, anSchuén, abgewichen.

Das Vorbehaltsnetz besteht aus dem Altstadtring, dem zweiten ErschlielBungsdneinem &-

Reren Halbring im Stiden der Stadt sowie mehreren, radial auf das Stadtzentrum zulaufenden Vo
fahrtstraf3en. Diese enden dabei spatestens am Altstadtring, da innerhalb von dieseméeine fl
chendeckende Temp80-Zone eingerichtet ist. Die Wohngebe nérdlich des Bahndamms sind
dabei nur Uber drei Stralen an den Rest der Stadt angebunden: Hammer Unterfuhrungsim We
ten, Walburger Tor am Bahnhof und Naugardenring im Osten. Mit der Gewerbeansiedlung im
Norden (vgl. Kap2.2) kénnten diese Verbindungen eine zusétzliche Belastung erfahrere-insb
sondere das Nadelohr Walburger Tor.

Einige Straf3en des Vorbehaltsnetzes weisen sehr geringe Verkehrsbelastungen auf:

Schwarzer Weg (3.140380 Kfz/24h)
Ardeyweg (2.48@1.320 Kfz/24h)

Hattroper Weg (2.403.920 Kfz/24h)
Nottebohmweg (3.4081.220 Kfz/24h)

> > > >

Planersocietadf Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Verkehrsentwicklungsplan SoesBericht zur Bestandsanalyse 43

Abb. 24: Vorbehaltsnetz der Kernstadt
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Quelle: Planersocietat (Daten). Land Nordrhéiestfalen (Karte).

Neben den StralRen des Vorbehaltsnetzes gibt es in derstéelt weitere Stral3en, auf denen
Tempo 50 gilt, die aber keine VorfahrtstraRen (Zeichen 306)'5Digs sind zum einen Stralen in
Gewerbegebieten, zum anderen aber auch Stra3en mit (zumindest teilweiser) Wohnbebauung. In
StralRen in Wohngebieten ohne Ulgeordnete Bedeutung fur den K¥erkehr und mit dem
entsprechend geringer Funktion fir das Netz ist im Rahmen der Konzeption zu klaren, ob eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h verzichtbar ist. Dies sind:

A Paradieser Weg zwischen zweitem ErschlieBungaridgHeinsbergplatz (< 2.000 Kfz/24h)

A Sigefridwall (< 2.000 Kfz/24h)

A Weslarner Weg zwischen Danziger Ring und Walburger Tor {2.080 Kfz/24h)

A Hiddingser Weg (nordl. zweitem ErschlieRungsring < 2.000 Kfz/24h; sudl. zweitem E
schlieBungsring 6.740 KfzR4Busverkehr)

A Elfser Weg zwischen Niederbergheimer StraRe und Coesterweg @2 &80 Kfz/24h)

' Teilweise sind diese Straen aber mit dem Zeichen 301 (Vodahder nachsten Kreuzung) versehen. Das

Vorbehaltsnetz ¥/orfahrtsstraRennetavird ausschlie3lickdurch Zeichen 306 (nicht durch Zeichen 30é&j-
niert, siehe: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkendnung (VwW\StVO) zu $ 45 Abs:1%k XI.
1.
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An Schulen und Kindergarten gilt gro3tenteils Tempo 30. Wo dies nicht der Fall ist sollte die Ei
richtung eines Temp80-Abschnitts ebenfalls geprift werden:

A Kindertageseinrichtung am Ostenhellweg

vonVinckeSchule fir Sehbehinderte und Blinde am Hattroper Weg
Niederbergheimer Stral3e am Archigymnasium

Hiddingser Weg Hohe Johannesschule

> > >

Knotenpunkte

In der Kernstadt werden 32 Knotenpunkte durch Lichtsignalanl§igA) gesteuert. Hinzu ke

men 6 weitere LSA an der B475 sowie 20 Ful3gangerlichtsignalanlagen (FLSA) in der Kernstadt und
eine FLSA in Ampen. Die LSA werden zur Unfallvermeidung méctitabgeschaltet? Der Ve-
kehrsfluss an den signalisierten Knotenptamkist meist unproblematisch. In der Spitzenstunde

kann es aber vereinzelt zu Rickstaus kommen. Hiervon betroffen sind insbesondere die Knoten in
Bahnhofsnéhe, besonders dieKfeuzung Altstadtring / Walburger Tor. An Knoten in der Nahe

von Schulen kénnesehr punktuell (vor Schulbeginn und nach Schulschluss) hohe Belastungen
durch alle Verkehrsmittel (Pkw, Busse, Radfahrende, Ful3verkehr) auftreten.

Auf dem Abschnitt der ehemaligen B1 ist auf dem zweiten ErschlieBungsring eine griine Welle
eingerichtet, dietbrigen LSA sind bedarfsgesteuert (Verkehrslaststeuerung). Sinn der Griinen
Welle ist die Sicherstellung eines kontinuierlichéerkehrsflusses bei einer gewissen Progress
onsgeschwindigkeit. Die Griine Welle ist allerdings nicht durchgéngig nutzbar, sautad-
schnittsweise ein kontinuierlicher Verkehrsfluss sichergestellt ist.

Abb. 25: Knoten Immermannwall / Thomaétor Abb. 26: Kreisverkehr am Bahnhof

Foto: Planersocietét. Foto: Planersocietat.

Im Vorbehaknetz der Kernstadt sind sieben Knotenpunkte als Kreisverkehr gestaltet: Zwei auf
dem &uRerem Halbring,vier auf dem zweiten ErschlieBungsring (allerdings alle auf dem Danziger

2" ygl.Maier, R., Scholz, Th. & Enke, Markus (2007). Untersuchung zur Wirkung von unterschiedliches- Betrieb

zeiten der Lichtsignalanlagen in Stadten (Schlussbericht). Technische Universitat Dresden
* Mit Umbau des HerzogdolfWegs werden zwei weitere tzukommen.
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